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¿Por qué necesita neumáticos de invierno para la temporada de invierno
¿Maneja donde hay una gran cantidad de nieve? ¿Has pensado en evitar posibles accidentes durante el invierno? Son sus neumáticos seguros para conducir en invierno? Si usted vive en un área que recibe lluvias heladas ocasionales o varios pies de nieve, que se prepara con los neumáticos adecuados podrían ayudar a mantener a salvo en el camino.

La mayoría de los propietarios de vehículos probablemente tienen sus vehículos con neumáticos para todas las estaciones. Pero entonces, mientras que estas ruedas están diseñadas para manejar diferentes condiciones de conducción, pueden no ser tan adecuada durante las fuertes nevadas. Mickey Thompson Neumáticos asegura que deshacerse de cualquier preocupación de conducción en cualquier condición climática.
Los conductores no piensan en las ruedas de invierno, mientras que al mismo tiempo carecen de conocimientos suficientes para pensar seriamente en este tipo de neumáticos. Por ejemplo: ¿Tiene un juego extra de ruedas?¿Necesita neumáticos de nieve o todas las estaciones neumáticos simplemente hacer por usted? Sin un conocimiento significativo sobre la base de estas preguntas, puede ser una tarea desalentadora para un conductor. Bueno, esto es lo que necesita saber sobre las ruedas de invierno.
Diseño de la banda de rodadura de los neumáticos de invierno
Diseño del invierno de rodadura del neumático es diferente de neumáticos para todas las estaciones. La banda de rodadura de los neumáticos de invierno se fabrica específicamente para mejorar la tracción en la nieve y el hielo de superficie. Esto se logra mediante diseños de carcasa más redonda, ranuras laterales más pequeñas y compuestos a base de sílice. En esencia, estos neumáticos paquete de nieve y expulsan como el neumático gira. Neumáticos y ruedas de rendimiento Mickey Thompson han sido diseñados para preservar las características de seguridad de su vehículo.
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Los talleres especializados, como talleres granada, actualmente prestan especial atención a los aumentadores de fuerza de frenado, que son la base del desarrollo de los sistemas de seguridad como el de antibloqueo (ABS) y el de antivibración (ESP). Continental equipa desde principios de 2013 en los coches con tracción tradicional, un “Booster” completamente de aluminio que es un 50 por ciento más ligero que los anteriores. Comparándolo con el componente de acero, pesa 1,7 kilos menos.

Bosch también ha trabajado en un aumentador de fuerza de frenado: el sistema electromécanico “Booster”, que mejora el trabajo de las baterías de los vehículos eléctricos e híbridos, pero también puede entrar en el equipo que montan los vehículos con motor de combustión.

Lo que hace el “Booster”, es transformar la energía que se produce con el frenado, en corriente eléctrica que recarga las baterías aumentando su autonomía. La solución de Bosch renuncia a una bomba de vacío. Esto ahorra energía dado que la bomba debe estar accionada constantemente. 
El “Booster” incorporó de serie en el pequeño coche eléctrico Volkswagen e-Up que se presentó en el Salón del Automóvil de Fráncfort. Aunque Bosch no comentó el potencial del nuevo aumentador de fuerza para vehículos eléctricos, en los de hasta ahora de inyección directa puede alcanzar a reducir, dependiendo de las condiciones, entre medio y un litro. 

Por otra parte está, la velocidad de reacción de los frenos. En los coches más antiguos, se tenía que activar con fuerza la palanca del freno. De eso hace ya bastante tiempo. Comparándolo con el sistema directo anterior, el “Booster” es tres veces más rápido y saca toda la fuerza en aproximadamente 120 milésimas de segundo. Consecuentemente tendremos una menor distancia de frenado.

Los ingenieros, tenían otro obstáculo en lo referente a los sistemas de recuperación, bien con frenos de disco o con el motor eléctrico frenando como generador. La solución debe ser, que el conductor no se de cuenta de que el frenado se retarda. 
Los frenos modernos en los talleres especializados       Cobravo-M2ESTUDIO       Ancla: entrar      gadgest.blogger   ---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Al adquirir un neumático, debemos ante todo preguntar en neumáticos granada si es el correcto para las cargas a transportar, incluso para la velocidad que desarrollamos en la conducción, recuerda que con el aumento de la misma, aumentan las vibraciones de los flancos, que consecuentemente se calientan más y pueden provocar despegues entre las lonas, o entre éstas y sus refuerzos metálicos, mayor desgaste en la banda de rodadura ( lo mismo que una banda de rodadura blanda, nos dá más agarre y mejora las aceleraciones y frenadas, pero por contra se desgasta mucho antes y resulta menos rentable ).

Si hablamos de la banda de rodadura, normalmente un dibujo circunferencial unidireccional es el que se recomienda para grandes recorridos, por poseer una capacidad superior de evacuación de agua; uno en zig-zag, para recorridos cortos, o pocos desplazamientos; uno de láminas, para la nieve; uno con más surcos y más profundos para ejes de dirección.

Es más, en el momento de la compra, se ha de tener en cuenta la época del año, puesto que no es igual un neumático de verano que de invierno; pues las condiciones climáticos son muy distintas, las propiedades del neumático han de estar pensadas en función de eso mismo. Eso te lo advertirán y te aconsejarán en neumaticos cobravo.
El trabajo primordial de estas ranuras, es evacuar el agua de la calzada, por lo que las estrías y acanaladuras, poseen una cierta inclinación para favorecer la acción de la fuerza centrífuga en dicha evacuación, evitando el acuaplanning.

Los flancos, son los protectores en la carcasa de golpes, roces, cortes... siendo el grosor de la goma el correcto a su diseño y precisión de protección.

Refiriéndonos a los coeficientes de agarre, los neumáticos son el elemento de agarre para la propulsión y el frenado. La clase de asfalto y su composición, condicionará la adherencia del vehículo más que el tipo de neumáticos.
 Lo que debemos saber antes de adquirir un neumatico     Cobravo-M2ESTUDIO     Ancla: neumaticos cobravo  noteolvides.es/wp-admin --------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
En neumáticos granada nos informan sobre los avances en neumáticos confeccionados con biomasa.
Cada día existe menos petróleo en el subsuelo, es más costoso llegar a nuevos yacimientos y por eso, su precio sube constantemente cada año. Por esta razón Goodyear y otras empresas, han desarrollado un innovador neumático a base de Biolsopreno.

Este compuesto está confeccionado con biomasa, en lugar de isopreno, lo que aminora la huella ecológica que dejan los neumáticos utilizados. Para evitar esta agresión al medio ambiente, parte de las ruedas gastadas se preparan para asfaltar carreteras, pero el porcentaje es aún muy pequeño. La utilización del Biolsopreno, proporcionará la disminución del impacto ambiental de la industria del neumático.
Otros futuros usos del Biolsopreno

Además de la goma sintética para la confección de neumáticos, el isopreno derivado del petróleo se usa para confeccionar adhesivos, pelotas de golf o guantes para cirugía. De esta manera, el Biolsopreno puede ser una muy buena alternativa para la sustitución de algunos productos provenientes del petróleo.

El prototipo inicial, se presentó durante la cumbre del clima de Copenhague, con la participación de presidentes del gobierno de medio mundo.

¿Cómo funcionará el neumático inteligente?


El neumático inteligente, posee la capacidad de adecuar su contacto con el suelo a las condiciones de la conducción. La zona de rodadura se estrecha a la vez que el vehículo aumenta su velocidad, para otorgar menos resistencia al aire y bajar el riesgo de aquaplaning cuando el suelo está mojado. Según neumaticos cobravo, por contra la rueda se ensancha a poca velocidad y en el frenado. Para detectar los cambios en la marcha, el neumático tiene un sistema magnético en el interior de la cubierta, que se comunica con los accesorios electrónicos del coche, como lo hacen los sistemas de antibloqueo ABS.

Los flancos de los neumáticos, están cubiertos por partículas de hierro magnetizado, que originan un campo bipolar. Un par de sensores, registran el paso de los polos magnéticos durante el giro del neumático: si ambos son simultáneos, nos dice que la rueda gira con normalidad. 
Nuevas tecnologias para los neumaticos               Cobravo-M2ESTUDIO        Ancla:  neumaticos cobravo
  articulos.directorio-de-empresas.  -----------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Si utilizamos el vehículo a diario, como si lo hacemos de manera más esporádica, en talleres granada uno de los aspectos que tenemos más en cuenta del automóvil, es el nivel de aceite lubricante del motor. Muchos conductores lo olvidan, al ser una tarea habitual de los talleres mecánicos, cuando efectúan la la revisión anual, pero saber cómo y porqué revisarlo es de importancia, para evitar posibles contratiempos que surjan por no prestarle atención.
Conocer con qué frecuencia debemos sustituir el aceite del motor, es primordial para mantener esta pieza primordial del vehículo en buen estado. Un lubricante que ya está sucio, no efectuará de manera correcta su labor y el desgaste del motor se acelerará. Los coches más nuevos, no precisan cambiar el aceite con tanta frecuencia como los más antiguos, pero este trabajo de mantenimiento sigue siendo imprescindible. 

Nuestra primera recomendación, sobre con qué frecuencia debemos cambiar el aceite del motor, es que consultes el manual de tu vehículo, porque puede tener especificaciones concretas para el modelo de tu automóvil que debes asumir.


La elección del aceite de motor, es clave para cuidar el funcionamiento óptimo de nuestro vehículo, puesto que una de sus funciones es la de proteger y cuidar el motor. Inclinarse por uno u otro lubricante influye, en el rendimiento y conservación del vehículo. ¿Qué cosas deberemos tener en cuenta?

El aceite es el líquido, que lubrica las partes de metal del motor, reduce la fricción de los elementos móviles y, de esta forma, evita el desgate de estas piezas. Un motor bien lubricado, eleva la potencia del motor y reduce el consumo de combustible.

Si quieres confiar en un aceite de motor innovador y de calidad, mira el recomendado por el fabricante de tu coche, será un aceite de reconocido prestigio por quien llevará años desarrollando productos de última tecnología, para los fabricantes de motores y equipos industriales de todo el planeta.
Una aceite de motor innovador y respetuoso con las normativas 

Los aceites para motores de hoy, son lubricantes de ultimísima generación y respetuosos con las directrices dadas por la CE. Estos productos, no solamente cumplen con las normas vigentes sobre emisiones EURO , sino que las sobrepasa en temas como la reducción sonora y de los niveles de cloro; la disminución de emisiones de  partículas contaminantes como óxidos, nitrógenos y monóxidos de carbono; y en ahorro de combustible.

Fuente: Talleres Granada - Neumaticoscobravo.com

Confia en los talleres, por un aceite para tu motor de calidad    Cobravo-M2ESTUDIO   Ancla:  Talleres Granada - Neumaticoscobravo.com    escribo.es/wp-admin  -------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Cuando bajan las temperaturas en nuestro país, desde neumaticos granada que son unas personas que se dedican a los neumáticos, nos recuerdan que en estas épocas del año la presión de inflado de los neumáticos, es un factor clave que debemos revisar en nuestro vehículo.

La lógica para el descenso en la presión del inflado, la tenemos en la caída de la temperatura ambiente. Según explican, la presión de los neumáticos básicamente cae alrededor de 0,5 bar por cada variación de la temperatura de 10 grados. Esa diferencia tiene su importancia; y, de hecho, es el defecto de presión más normalizado, de los vehículos que circulan mal de presión en nuestro país.

Un neumático a baja presión, es un neumático con desgaste por el borde exterior, provoca un excesivo calentamiento en el interior y puede reducir la eficacia del combustible al aumentar la resistencia a la rodadura, además de pérdidas de adherencia con el firme mojado, con lo cual se podrá perder buena parte de las tres funciones que tiene la rueda: aceleración, tracción lateral y agarre en frenada.

Como tendremos por costumbre en talleres granada, recomendamos revisar la presión en frío (habiendo reposado el neumático dos horas o circular no más de 5 km a una velocidad máxima de 50 km/h) cuanto menos una vez al mes, sin olvidarnos de la rueda de repuesto en los vehículos que la llevan. Esta revisión la debemos efectuar con un manómetro fiable o visitando un taller especializado.

La presión correcta del neumático la tendremos en el manual del vehículo, o bien en la tapa del depósito de combustible, en la tapa de la guantera o en el marco de la puerta del conductor.

Aunque cada día son más frecuentes los sistemas TPMS, que nos dicen cuándo existe una reducción significativa de la presión de inflado, siempre es aconsejable adelantarse al problema y zanjarlo de raíz, para disponer del mejor comportamiento de los neumáticos sobre el terreno. Al fin de cuentas, y como siempre se ha dicho, los neumáticos son el único punto de contacto entre el vehículo y el suelo.
Mantener la presion correcta de los neumaticos           Cobravo-M2ESTUDIO             Ancla:  talleres granada  http://animalesenventa.com/blog/   --------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Debemos llevar siempre neumáticos en buen estado, pueden ser neumáticos baratos granada, puesto que no es tan sólo comprobar que los neumáticos tengan buen dibujo, además es importante la fecha de fabricación. Unos neumáticos con muchos años es un peligro para la circulación.
Hasta que por la razón que sea, no se pueden sustituir las cubiertas de recambio, se debe ir con mucho cuidado. Las distancias de frenado son muy superiores a las que me tienen acostumbrados los coches nuevos, y el comportamiento del coche es muy delicado, aunque cuente con gran propulsión, ayudas electrónicas y más de 200 caballos.

Pero cuando encontramos lluvia, las precauciones se tienen que elevar al máximo exponente, porque la tendencia será hacer lo que quiera, subvirar o sobrevirar. Puede ser muy divertido en un lugar donde tengamos metros y metros sin obstáculos, o en drifting, pero en carretera comprobamos que no es igual.l montar unos Goodyear EfficientGrip nuevos todo cambió
Cuando se por fin se cambian por unos nuevecitos, el coche cambia por completo. No solo se convierte en mucho más noble, predecible y con mejor frenada, es que hasta se reduce el nivel de ruiditos en el interior.

La explicación es muy normalita, si las gomas están cuarteadas, son menos elásticas, y absorben menos las vibraciones. Lo que el neumático no asimila, se traslada a la suspensión y así sucesivamente. Además, en cuanto a la sonoridad también existe una agradable diferencia.

Eso por no mencionar, la cantidad de avances tecnológicos que han conseguido los neumaticos cobravo en pocos años. Incluso se nota en el consumo de gasolina. Es entendible, existe la crisis, tenemos menos dinero para mantenimiento, y lo que eso implica. Pero es muy peligroso circular con neumáticos pasados. En las ofertas de neumáticos "seminuevos" o de ocasión, que están utilizados, debemos tener mucho cuidado.

No negamos, que se pueda adquirir en un sitio así un neumático con suficiente vida útil, en buen estado, y con un riesgo muy aceptable. Pero no es algo recomendable, excepto que la alternativa sea circular con slicks (pelados) o con corchos.

Pero si tenemos la tentación de utilizar neumáticos viejos, será camino más corto para perder el control del coche y accidentarlo. Salvo que poseamos un seguro muy bueno, va a ser un fallo de proporciones inesperadas. El mejor final para esos neumáticos, es el reciclado o utilizarlos como barrera en circuitos, pero no para caminar con ellos.
Peligro, neumaticos caducados                Cobravo-M2ESTUDIO              Ancla:   neumaticos cobravo             Cronika.es   -----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
 Según datos que poseen en neumáticos granada, cedidos por un conocido fabricante de neumáticos, en España tres de cada cuatro turismos, circulan con una presión baja de inflado en sus neumáticos, aumentando el consumo hasta un 7%. La media aproximada, son 50 litros al año. 

Los neumáticos, son una parte de mucha importancia en el consumo de un turismo, por lo que es importante que estén inflados (en frío) a la presión indicada por el fabricante. No solo es un tema de consumos, sino de evitar desgastes anormales que precipiten el final de la vida útil del neumático, inclusive un reventón.

En neumaticos cobravo, nos indican que el riesgo de reventón es tres veces mayor con 0,5 bares por debajo de las cifras de recomendación. Para consultar las presiones, debe efectuarse en frío. Es decir, no más de 10 km desde el arranque y haber estado parado varias horas. El aire, al calentarse, aumenta la presión.

Con una presión baja, podremos comprobar cómo el neumático se retuerce más, incluso podría llegar a desllantarse si el giro se efectúa muy cerrado. Que cada uno saque las conclusiones que desee sacar.
Si resulta imposible por cualquier circunstancia comprobar las presiones en frío, o se nos ha pasado, podremos comprobarlas en caliente, sabiendo que la lectura del indicador será 0,5 bares superior a la real. Unos 50 litros, pasados a dinero, son 67,5 euros de media (1,35 euros por litro). 
Dependiendo del neumático y su construcción, será preciso comprobarlo entre dos semanas y dos meses como cosa generalizada, ya que no todos los neumáticos tienen pérdidas de aire (algo inevitable) a la misma velocidad.
La presion insuficiente en los neumaticos            Cobravo-M2ESTUDIO           Ancla:  neumaticos cobravo        articulos.jovic    -------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
 
En neumáticos baratos granada, sabemos que los neumáticos son de las partes menos vistosas de un coche, pero también precisan que les prestemos atención. No solo debemos comprobar, que el dibujo tenga una profundidad legal (más de 1,6 mm). También tendremos que comprobar asiduamente la presión de inflado, pues se deshinchan de manera natural.

Pero existe otro factor de importancia que puede situarnos en grave riesgo, y es circular con neumáticos caducados. Eso quiere decir, que aunque suela parecer un neumático en buen estado, puede progresar una degradación a nivel molecular, que se notará un día como un aviso o accidente.

Un neumático no es solamente el dibujo, o la estructura, o la marca. Además del caucho, cada fabricante usa una serie de compuestos que dan al neumático unas propiedades, como mayor durabilidad, o un agarre mejorado con lluvia, más resistencia al frío... Estos compuestos no son para siempre, se degradan con el tiempo y eso lo conocemos en neumaticos cobravo.
Lo que el ojo no suele ver. Este neumático tiene nueve años de edad
La degradación es variable y depende de los siguientes factores:
*Tipo de conducción: agresivo, fin de semana...

*¿Cuándo se ha colocado el neumático? ¿Cuánto llevaba fabricado?

*Situación de almacenamiento: temperatura, humedad, cercanía al mar...

*Presión incorrecta: un neumático con aire por exceso o por defecto durante un tiempo, envejecerá de mala forma.
*El tipo de asfalto que pisa normalmente.
Aunque el dibujo parezca correcto, el compuesto puede haberse degradado mucho
El peligro de conducir con neumaticos envejecidos            Cobravo-M2ESTUDIO          Ancla:  neumaticos cobravo   http://diamantesdegould.net/blog/wp-login.php    ----------------------------------------------------------------------------------------------------------
· 
Se nos ofreció un planteamiento por neumáticos granada, sobre cual sería la mejor adquisión, un vehículo que posea la tracción para dos o cuatro ruedas.   Puesto que no es lo mismo, pagar 1.500 a 4.000 euros más, por una versión de tracción total, que mucho menos por equipar neumáticos de invierno al mismo vehículo, pero con simplemente dos ruedas motrices. Las revistas británicas especialistas en estos sistemas nos darán la respuesta.

Para esto poseen dos unidades de vehículos iguales, pero uno de ellos posee el sistema de tracción total a las cuatro ruedas mediante multiembragues Haldex, y el otro es de tracción delantera con neumáticos Pirelli Winter Sottozero. ¿Cuál será pues quien gane en aceleración, frenado y agarre? 
 Los neumáticos de invierno, como los neumaticos cobravo, son los especialistass en bajas temperaturas, no solo en nieve o hielo. Lo que dicen los fabricantes ya lo sabemos y por eso en las revistas especializadas están haciendo una prueba aparte, con cuatro coches diferentes. De momento, ahí va una idea:

No difiere mucho una prueba de Michelin sobre neumáticos invernales. Se comparó a un Subaru Impreza con tracción total enfrentándolo a un Mini con tracción delantera y neumáticos de invierno.

Resumiendo, para circular de vez en cuando o incluso habitualmente por la nieve, queda claro que más vale poseer buena adherencia en las cuatro ruedas, que cuatro ruedas patinatrices con baja adherencia. Los neumáticos invernales, no podrán ir colocados por parejas, deben ponerse los cuatro o ninguno, si no, puede tener peligros la combinación.

Por otro lado, las cadenas, sean del tipo que pongamos (de spray, textiles o metálicas) no sustituirán en ningún momento a los neumáticos de invierno, permiten la circulación con nieve con mínimas garantías, pero no se pueden utilizar para otra cosa. Por debajo de siete grados de media, se recomienda utilizar neumáticos invernales.
La fiabilidad de los neumaticos de invierno        Cobravo-M2ESTUDIO          Ancla:  neumaticos cobravo          comuniko.es   ---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Las alarmas de los vehículos en la mayoría de los casos no son suficientes, en neumáticos granada podrás conseguir lo que mantendrán a los ladrones lejos de tu vehículo. Goodyear ha incorporado un microchip a los neumáticos de los camiones para paliar los riesgos de robos, se trata de un dispositivo que, en un futuro, además incorporará datos como la presión o la temperatura de los neumáticos.
Cualquier precaución no es suficiente, para evitar que los ladrones te sustraigan unos neumaticos cobravo convencionales. En años pasados, los camioneros han sufrido muchos hurtos, sobre todo en los neumáticos de los remolques, lo que ha obligado a la marca americana a buscar y encontrar una solución con base en la tecnología.
El novedoso neumático, cuya vista exterior es igual a la de los convencionales, lleva incorporado un microchip de radiofrecuencia RFID. Este chip, estará conectado con el programa de gestión de neumáticos por Internet, el Goodyear FleerOnlineSolutions, que permitirá hacer una localización de los neumáticos. De esta manera, en caso de hurto, no se tardaría demasiado en localizarlos, devolverlos a su dueño y atrapar al o a los sustractores.
Este pequeño dispositivo, se incorpora en la línea de producción de las ruedas y se programa con un código en exclusiva, que podrá leerse con un sencillo lector manual, que indicará el tipo y tamaño de neumático y su número exclusivo de identificador. Hasta este instante, esta tecnología solo incorpora datos de identificación, aunque, como comentan desde Goodyear, en el futuro será posible darles un carácter dinámico, de forma que se posibilite la vigilancia de información como la presión y temperatura en tiempo real.
Sistema antirrobo para neumaticos         Cobravo-M2ESTUDIO        Ancla:  neumaticos cobravo       directoriodearticulos.mascine    ---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Lo primero, debemos comprobar la fecha de fabricación. En la banda de rodadura, tendremos que buscar cuatro cifras, como norma inscritas en una elipse. Las dos primeras cifras corresponden a la semana, las dos siguientes el año. Por ejemplo, un neumático fabricado esta semana pondría: "0115". 
Según la ETRTO (European Tyre and Rim Technical Organisation) se recomienda el no superar los cinco años de la fecha de confección. Si pasa esa fecha, es conveniente que un especialista compruebe el estado del neumático. Dependiendo de las condiciones de utilización y conservación, ese plazo podría ser inferior, o superior. Por ejemplo, un neumático de 2010 se puede gastar hoy si nunca se ha montado y se ha conservado correctamente.

Eso sí, los fabricantes recomiendan que no se superen los 10 años en ningún caso, ya que estaríamos hablando de neumáticos cristalizados, o popularmente, ruedas de corcho. Las propiedades del compuesto, habrán perdido casi seguro su efectividad, y se notará bastante más en mojado que en seco.Comparativa visual entre un neumático nuevo y uno caducado
Veamos la goma de cerca, si nos tropezamos con grietas o cuarteado, mal asunto. El agua se puede meter por estos surcos, llegando a oxidar los alambres de la estructura, pudiendo incluso padecer un reventón.

Al cuarteamiento además le acompaña la cristalización, la goma se va endureciendo, se nota la pérdida de elasticidad, y cada vez su agarre es peor. También se pierde la capacidad de evacuación de agua, pues no solamente el dibujo elimina el agua, también lo hace el compuesto a escala microscópica.

Esto no preocupa a los grandes trotadores que hacen 25.000 km al año o más. Los que tienen que vigilar más estas cosas son los dueños de clásicos, o de coches que tienen menor movimiento. Con la excusa de que algunos coches casi no se mueven, los dueños no se preocupan mucho por la seguridad de sus ruedas.
Fuente: Neumáticos Cobravo  
Debes saber si los neumaticos estan caducados         Cobravo-M2ESTUDIO      Ancla:  Neumáticos Cobravo  diamantesdegould.net  -------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
En toda la Unión Europea, se llegaron a vender 261 millones de neumáticos en el año 2012. Michelin es el líder mundial de neumáticos, llegando a fabricar algunos modelos conocidos como el Michelin Energy Saver; pero le sigue muy de cerca la marca japonesa Bridgestone y la americana Goodyear. Estas tres firmas venden casi la mitad de neumáticos que se comercializan en el mundo, seguidos por Continental y Pirelli. Pero, en Europa, el ranking es algo diferente. Estos líderes en neumáticos, no conservan sus puestos en el ranking, pues no pueden hacer frente a las marcas de bajo coste que provienen de los países asiáticos.   
Michelin
Michelin quiere introducirse el mercado asiático, con el objetivo de aumentar sus ventas un 50% en el plazo de diez años, así como en los países emergentes. Esto es debido a que en Brasil, por ejemplo, Michelin es el fabricante número uno de neumáticos para vehículos pesados, pero por el contrario no vende muchos para coches. 
A Michelin se le concedió en 2007 el premio Frost & Sullivan a los « Mejores neumáticos en seguridad y durabilidad » y a la « Mejor marca europea de neumáticos » (Alemania, España, Francia, Italia y Reino Unido). Como otros fabricantes, Michelin tiene varias marcas entre ellas están Taurus BFGoodrich, Kleber o Uniroyal (ver la web). 
Continental
Continental es una marca alemana, colocada por detrás de Goodyear en el ranking de ventas mundiales. Pero es la segunda marca en Europa, porque abastece a fabricantes de coches alemanes como BMW, Mercedes, Volkswagen y gran parte de Audi. Sus objetivos son implantarse en Asia, así como en América del Norte. 
Bridgestone
La marca Bridgestone, se encuentra presente en 30 países europeos y la central en Bruselas. Actualmente tiene 8 fábricas en 5 países distintos. Es muy apreciada, sobre todo en Europa, por los neumáticos de invernales (y los de alta gama) a los que coloca a prueba en Suecia. Es el caso del neumático Weather Control, el popular Bridgestone Blizzak cuyo modelo Blizzak WS70 está enfocado más bien al mercado del norte de Europa.

Pirelli
Pirelli es el rey del neumático de alta gama y posee 22 fábricas en el planeta. En Europa, la firma italiana tiene como principal objetivo desarrollar sus transacciones comerciales con sus clientes más exclusivos, lo que representará un 80% de sus ventas en 2015. Pirelli se encuentra entre los cinco primeros vendedores de neumáticos en Europa.
Los neumaticos preferidos en nuestro pais            Cobravo-M2ESTUDIO           Ancla: ver la web         comuniko.es  -------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
La planta conocida como diente de león, un tipo de planta de la familia de las asteráceas, puede ser clave en un futuro para la automoción. En la universidad de Münster (Alemania) han estudiado el interior de esta planta y han descubierto que produce una goma elástica que podrá ser una estupenda fuente de caucho en un futuro. Las investigaciones podrían solucionar, los problemas de la industria del caucho.
El caucho, es el principal producto en los neumáticos, se trata de un hidrocarburo maleable que viene del látex. Este látex lo podemos encontrar en distintas plantas, pero también podría fabricarse de forma sintética en el laboratorio, con una base de petróleo bastante alta. En nuestra naturaleza, las euforbiáceas son las que más látex producen y por tanto las más importantes industrialmente de cara a la confección de caucho y de distintas gomas.
El problema es siempre el mismo, con los recursos naturales existe una gran demanda frente a la falta de oferta. La mayoría del caucho, proviene ante todo de Sudamérica y el sureste de Asia y cada vez más personas tienen coches y necesitan de neumáticos para manejarlos. La explotación excesiva de los recursos naturales, puede mermar ciertas especies vegetales, mientras que la utilización del petróleo no compensa a los fabricantes de neumáticos, pues siempre se está pendiente de las fluctuaciones del mercado y cada vez es más caro. De ahí la importancia de estas investigaciones.
Caucho natural de bastante calidad:

Los primeros resultados de esta investigación, nos dicen con claridad, que el diente de león ruso produce un caucho natural de alta calidad. Sus propiedades físicas y químicas, encajan bien con las que se consiguen del árbol del caucho brasileño. Si la industria es capaz de utilizarlo para conseguir caucho natural, los agricultores deberían cultivarlo en grandes extensiones. 
Desde Continental, una de las marcas de estas investigaciones, comentan que  los bioquímicos han encontrado la enzima que manda en la polimerización de la planta del látex, de manera que, al inhabilitarla, pueden usarla para la industria.

Pero todas estas investigaciones serían en vano, de no ser por la facilidad que posee el diente de león para crecer. En un año la planta crece lo bastante, para ser cortada y extraer su látex natural.

Varias instituciones, socios industriales, marcas de neumáticos e institutos de investigación, están planificando estudios para hacer real esta idea, de momento, está solamente en la cabeza de los científicos.
Fuente:  Neumáticos Cobravo        
Materiales para neumaticos del futuro         Cobravo-M2ESTUDIO          Ancla:  Neumáticos Cobravo        animalesenventa.com  ----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------


Una tecnología desarrollada por la empresa de neumáticos Goodyear, aumentará la seguridad en carretera y hará que los conductores vayan a las gasolineras solamente a poner gasolina o limpiar el coche. ¿Cómo funciona este innovador sistema?

Los neumáticos muy hinchados o muy deshinchados, afecta tanto en el consumo de carburante y la durabilidad de los mismos como en el desgaste de las gomas. Para llevar las ruedas constantemente a la presión correcta, Goodyear ha inventado laTecnología de Mantenimiento de Aire (AMT). Según los datos manejados por la empresa, por ejemplo, llevar la presión muy baja, puede causar una disminución del kilometraje de entre el 2,5 y el 3,3 por ciento.
Este revolucionario sistema, evita tener que revisar el aire de los neumáticos cada vez que hacemos un viaje, pues él se calcula este valor y lo hincha o deshincha para que sea el correcto en cada momento. Y sin precisión de componentes externos. El neumático incluye todo lo preciso, para mantener la presión incluso una bomba en miniatura.

Comenta el vicepresidente senior y director técnico d Goodyear, Jean-Claude Kihn, "un neumático que pueda conservar su presión óptima es una cosa que los conductores han pedido durante años. El progreso que estamos haciendo es muy esperanzador".
Los gobiernos quieren ahorrar gasolina

Goodyear aún no ha confirmado cuándo comercializará esta nueva tecnología, aunque como explican desde la marca, "los intereses de los gobiernos de la Unión Europea y de Estados Unidos tendrían que acelerar su desarrollo.
La innovación en materia de neumáticos, más importante desde que se lanzaron los "run flat" podría estar más cerca de lo pensado, gracias a la importante investigación llevada a cabo en el Centro de Innovación de Goodyear en Colmar-Berg, Luxemburgo. Pero no solamente se está investigando para que la presión se encuentre siempre en su punto, otros estudios sobre la banda de rodadura y la eficiencia, podrían reducir el consumo de carburante y hacer más segura la conducción. 
Fuente: neumaticoscobravo.com  
Neumaticos con regulacion de presion automatica     Cobravo-M2ESTUDIO  Ancla: neumaticoscobravo.com  articulos.jovic  ---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Goodyear y la NASA han desarrollado el Spring Tire, un neumático que dejará circular sobre la Luna a vehículos de peso y a grandes trayectos. El invento se ha probado con el prototipo todoterreno del Rover Eléctrico Lunar (LER) de la NASA, en el Centro Espacial Johnson. 
Los ingenieros comentan, que los neumáticos normales de caucho llenos de aire que se utilizan en la Tierra, tendrían poca utilidad para moverse a ras del satélite, puesto que las propiedades del caucho son variables con las temperaturas extremas. La radiación solar directa, sin el filtro atmosférico, degradaría el caucho, lo que aumentaría el riesgo de pinchazos en la Luna.

El nuevo neumático se compone de más de 800 muelles, que le facilitan adaptar su forma a la superficie sobre la que se desplaza y luego, recuperar ágilmente su forma original. Además sin generar calor al circular, como si les ocurre a los  tradicionales. 

Fuente: neumaticoscobravo.com


Sabias que, los neumaticos para la Luna no se pinchan    Cobravo-M2ESTUDIO    Ancla:  neumaticoscobravo.com
sabiasque.mascine    ------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Dunlop termina de lanzar un neumático creado en espeacial para coches pequeños urbanos, confeccionado a base de polímeros funcionales, que conceden una mejor manejabilidad en seco y manteniendo su rendimiento cuando la carretera se encuentra mojada. El nuevo Dunlop SP StreetResponse es además el primer neumático del segmento estándar, en el que se aplica la Touch Technology desarrollada por la marca.

Touch Tecnology, es una mezcla de innovaciones para la mejora de los neumáticos, como son la Tecnología de Banda Multiradio (MRT en inglés), un sistema concreto de ajuste a la llanta, perfil más bajo y un diseño de banda asimétrica. Estas tecnologías nos entregan más precisión en la conducción y estabilidad en las curvas, así como un excelente agarre en superficies secas.

Dunlop ha mejorado el diseño de las bandas de evacuación de agua, de manera que el nuevo neumático nos asegura un mejor drenaje, así como un buen agarre y frenado con el asfalto mojado. El nuevo neumático contiene hendiduras bidireccionales y muescas en el nervio central para mejorar la adherencia, así como entalladuras en L y Z en los hombros del neumático. Lo puedes encontrar en Neumaticos Cobravo puesto que es distribuidor de la marca.   
Polímeros funcionales

Los polímeros funcionales con los que está confeccionado el nuevo SPStreetResponse, nos aseguran una interacción reforzada entre la sílice y el polímero, y una mejor distribución de la sílice en el compuesto. Esto nos dará una reducción en la pérdida de energía, para alcanzar buenos niveles de resistencia a la rodadura, mientras mejora otros parámetros clave como el manejo y el frenado en mojado.

El novedoso Dunlop SP StreetResponse, es el neumático ideal para los conductores de coches pequeños en un entorno urbano, ya que proporciona una magnífica mezcla de rendimiento tanto en seco como en mojado.

Novedosos neumaticos para coches pequeños     Cobravo-M2ESTUDIO    Ancla: Neumaticos Cobravo    gadgestt.blogger ---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Con unos amortiguadores tocados, a una velocidad de 50Km/h la distancia de frenado puede aumentar más de un metro, por eso los amortiguadores son un componente importante en la seguridad. 

Con amortiguadores desgastados tenemos:

Aumento de la distancia de frenado hasta en un 23%.

Falta de agarre en la carretera.

Menor precisión en las curvas.

Reduce el total desarrollo del ESC (Control Electrónico de Estabilidad) y ABS.

Aumenta el desgaste de otros componentes de la suspensión (incluyendo las llantas).

Funcion de los amortiguadores

Los amortiguadores son, un elemento base de la suspensión de los vehículos.

El sistema de suspensión, que funciona entre el chasís y las ruedas, es el encargado de absorber las irregularidades del terreno por el que se transita, intentando ampliar el control del vehículo y el confort de los usuarios.
Esto quiere decir, que los resortes son los que se encargan de la absorción de los impactos del terreno, mientras que el amortiguador aminora con rapidéz el movimiento del resorte, minorizando sus movimientos para evitar que sigan oscilando y garantizar el control sobre el vehículo.

El Control del Vehículo, significa tener la capacidad de frenar, pasar por baches (huecos) dar la vuelta y cambiar de dirección o esquivar de forma rápida, en el momento exacto y de manera oportuna. Los amortiguadores son los encargados  de mantener el contacto de los neumaticos con el suelo evitando el rebote y mermando los movimientos de la carrocería. Cuando poseemos los amortiguadores en buen estado, nuestro vehículo mantiene tracción con el terreno y la estabilidad optima en cualquiera de las condiciones de manejo.
No juegue con su seguridad y la de los demás, es un consejo de Neumaticos Cobravo ( talleres granada ), nunca utilice amortiguadores deteriorados o con fallos. Está comprobado, que los amortiguadores desgastados amplían la distancia del frenado hasta en un 23% más. Durante el frenado, un amortiguador desgastado provocará que la parte de delante del automóvil, se incline al frenar. Esto a su vez, provoca que la parte trasera del automóvil se eleve, no dejando que las llantas tengan un buen contacto sobre el suelo.

Los amortiguadores, están diseñados para ayudar a que su vehículo frene de forma más ágil y segura, mediante cualquier forma de manejo.
Unos buenos amortiguadores en los talleres    Cobravo-M2ESTUDIO    Ancla: Neumaticos Cobravo ( talleres granada )
Cronika  ----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
	Las baterías, son dispositivos perecederos con una vida útil determinada por los ciclos de carga y descarga, los cuales provocan un lento desgaste del material activo de las placas. Por ello, es importante el buen mantenimiento evitando el desgaste natural. 

Ofrecemos una guía de consejos para optimizar la vida de su batería: 

*Retire los tapones de su batería y compruebe el nivel del agua. Si está bajo, añada agua desmineralizada hasta alcanzar la base del orificio de llenado.
*Luego coloque los tapones y asegúrese de que estén bien acoplados.


*Compruebe que los bornes estén limpios y bien ajustados. En caso de tener que limpiarlos, usar un cepillo.

*Debemos realizar, una revisión periódica del sistema de carga del vehículo para asegurarnos de que la batería se encuentra funcionando con las condiciones normales y que no existan fallos en el sistema eléctrico, que puedan estar afectando la vida normal de la batería.

La batería,  está completamente sellada y por consiguiente no se tiene acceso para la intervención del usuario. (Batería sin mantenimiento) Solo debemos asegurarnos de cumplir con los siguientes consejos:

*Revisar que los soportes de montaje estén bien acoplados.


*Asegurarnos que los bornes estén limpios y ajustados. En el caso de tener que limpiarlos usar un cepillo.

 
*Revisar el estado de carga de la batería, a través del densímetro instalado en la tapa de la batería.


*Realizar una revisión periódica, del sistema de carga de su vehículo para asegurar que la batería está funcionando en las condiciones normales y que no hayan fallos en el sistema eléctrico, que puedan afectar la vida normal de su batería.

Otros factores que puedan estar afectando el funcionamiento de la batería:

Funcionamiento del sistema de carga
La sobrecarga o subcarga disminuye la vida de la batería. Se produce normalmente por fallos en el alternador, regulador de voltaje o la correa del alternador.

Descargas frecuentes
Su batería resultará con dañada, si padece de descargas totales frecuentemente. Si se encuentra descargada, cargarla lo antes posible para evitar daños mayores.

Un motor mal entonado (acudir a los talleres)
Cuando su vehículo tarda mucho en arrancar, le está demandando sin necesidad a su batería, debe revisar su sistema de arranque o de carburación.

Soportes de montaje flojos
Si la batería no está bien sujeta a la bandeja, se podrán producir roturas que la dañen totalmente.

Fuente: http://neumaticoscobravo.com  
 Consejos de los talleres para el mantenimiento de su bateria          Cobravo-M2ESTUDIO           Ancla: http://neumaticoscobravo.com  articulos.directorio-de-empresas.  -----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------



Los modernos motores diesel que las diferentes marcas automotrices han desarrollado, normalmente, son cada vez más silenciosos, potentes y eficaces.

Esto se torna interesante pero delicado al mismo tiempo, pues no solomente los motores se han modernizado, sino que el diesel además mejoró. El diesel, no es el mismo que hace diez años y en países desarrollados cambió, ya que está prácticamente libre de azufre.
Siendo sincero, el diesel europeo contiene a penas 0.005% de azufre en su composición. Entonces, sabremos cómo afecta a los vehículos modernos que funcionan con él. Naturalmente tiene que ver con su rendimiento, ya sea en la potencia o eficiencia del combustible. Y además, también está relacionado con la vida útil del motor y menor visitas a los talleres.
Aunque los niveles en otros países, todavía suelen ser altos comparados con el resto, no todo está perdido. Existe solución para esto y consiste en elegir correctamente el lubricante para el motor diesel. No se tratará de saber cuál es la mejor marca, sino cuál es la homologación o cuál es la nomenclatura correcta.
Los aceites o lubricantes más modernos (llamados de última generación), están homologados para ese Diesel de última generación, limpio y sin azufre; éstos son definidos bajo la nomenclatura CJ-4 desarrollados desde el año 2010, hasta hoy.

Los aceites/lubricantes, de penúltima generación poseen la clasificación CI-4 y CH-4 y fueron introducidos en el año 2002, fecha en que todavía el Diesel llevaba grandes cantidades de azufre en casi todo el mundo, entonces, contienen un compuesto llamado TBN el cual funciona como un detergente, que trata el exceso de azufre cuidando de esta forma el motor.

El lubricante CH-4, es el recomendado para vehículos livianos (coches, furgonetas, entre otros) mientras que el CI-4 es para vehículos pesados (camiones).
Fuente: Neumáticos Cobravo      
Los aceites de ultima generacion en los talleres     Cobravo-M2ESTUDIO     Ancla:  Neumáticos Cobravo      directoriodearticulos.mascine  ---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Modernos mecanismos, donan más fuerza y velocidad de reacción para mejorar la eficiencia y reducir las emisiones de gases nocivos. 

El aumentador de fuerza de frenado iBooster, nos permite recuperar gran parte de la energía del frenado en el tránsito urbano y convertirla en corriente eléctrica. Deben morder con fuerza, pero no sólo eso, aunque los frenos continuen siendo la espina vertebral de la seguridad activa, según el fabricante de componentes Continental, los ingenieros además se centran desde hace tiempo, en que ayuden también a mejorar su eficiencia y reducir las emisiones de gases nocivos.

La confección con materiales livianos, provoca que se reduzca el consumo de combustible, la eficiencia y el ahorro es mucho mayor con unos frenos de última generación.

Continental promete, que a partir del segmento medio conceder una reducción de peso de 1,5 kilos por cada freno, con una nueva generación de frenos de disco con pinza fija, ante los de pinza flotante.

Las pinzas o mordazas, están cubiertas con aluminio ligero en lugar de acero pesado. Según el portavoz de los talleres, Sören Pinkow, ya están instalándose en los vehículos de serie durante el 2014.

La reducción de peso, es muy importante en la disminución de las emisiones de CO2 para los nuevos modelos. A esto ayudan los frenos modernos, pero como norma general también la tracción y el estilo de conducción nos dan la posibilidad de ahorrar casi un litro cada 100 kilos.

De esta manera, nos da constancia de una demanda global al alza de los frenos de disco más ligeros. Debido a la menor holgura (la distancia entre el disco y la guarnición) los nuevos frenos se colocan mucho más rápido, aunque aún está pendiente el encontrar la forma de reducir el rechinar típico.

Hay un conflicto entre la eficacia y el confort (clic aquí). La mala amortiguación y los frenos que chirrían, son dos de los problemas a los que se enfrentan los ingenieros. Están mejorados todos los componentes, desde los cilindros a las pinzas y de las conexiones a los tubos, y con la aparición de los discos ventilados se ha mejorado la refrigeración.
Los novedosos frenos en los talleres                   Cobravo-M2ESTUDIO           Ancla: clic aquí          articulos.moneydin  -----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Actualmente, tenemos la posibilidad de comprar neumáticos baratos de muy buena calidad; sólo tendremos que saber buscar y elegir los productos que nos sean los más convenientes.

La gran expansión provocada por internet, alcanzando a millones de hogares en todo el mundo, ha globalizado los mercados. Hasta no hace tanto tiempo, tan sólo era posible adquirir neumáticos en las tiendas del ramo, accediendo a una pequeña variedad de marcas.
Hoy, gracias a las tiendas virtuales, es posible adquirirlos en una gran oferta de neumáticos baratos, con una amplio abanico de marcas y modelos, desde cualquier punto del mundo.
Los neumáticos baratos también pueden ser de buena calidad

En nuestros días, existen muchas fábricas de neumáticos que se dedican a desarrollar productos de alta calidad a precios accesibles. Varias de estas fábricas, además pueden darse el lujo de conseguir los mejores ingenieros (que anteriormente estaban con las empresas de neumáticos más conocidas) y conseguir las mejores tecnologías, para confeccionar neumáticos baratos de alta calidad y ofrecerlos masivamente.

Así pues, es como han nacido muchas fábricas que confeccionan neumáticos a muy buen precio, los cuales brindan lógicamente las mismas prestaciones que las versiones caras, de las marcas más conocidas internacionalmente. Son neumáticos baratos, debido al bajo costo de la mano de obra, pero usan las mismas materias primas y tecnologías que los fabricantes de neumáticos más conocidos a nivel mundial.
Ventajas de comprar neumáticos por internet

Sin duda alguna, realizar la compra de neumáticos por Internet en http://neumaticoscobravo.com ofrece muchas ventajas:

*Al comprar por Internet, dispones de una gran variedad de neumáticos baratos para elegir.

*Realizas la elección y la adquisición desde tu hogar sin prisas, tranquilamente.

*Comprando neumáticos baratos por Internet, consigues las mismas prestaciones que una marca cara, pero ahorrando en tiempo y dinero.

Elegir neumáticos de marcas más económicas

Anteriormente de adquirir neumáticos económicos, lo primero que tienes que hacer es leer las reseñas. Con seguridad, otras personas han adquirido y utilizado estos neumáticos y muchas de ellas describen sus experiencias en distintos foros de Internet. 
Varias marcas de neumáticos baratos, cuentan con distintos sellos de calidad o muestran los resultados de ensayos y pruebas de laboratorio, que demuestran la calidad del producto. 

Un dato importante, es saber en qué mercados se venden los neumáticos en cuestión. El mercado norteamericano es uno de los más exigentes. Muchos de los neumáticos baratos, cumplen con las normas de seguridad que se exige en Europa, por lo tanto, son neumáticos de buena calidad.
El mercado de neumaticos baratos de calidad     Cobravo-M2ESTUDIO          Ancla:  http://neumaticoscobravo.com
diamantesdegould.net  -----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Los neumáticos antipinchazos, son identificados con las propiedades run-flat. Estos neumáticos, nos dan una conducción segura del vehículo incluso en el caso de pérdida total de la presión de aire. Según el modelo, con los neumáticos run-flat se consigue circular tras un pinchazo entre 80 y 100 kilómetros, a una velocidad no superior a 80 km/hora. Otra de las principales ventajas es la seguridad que este tipo de cubiertas nos aporta, puesto que por un pinchazo o reventón el conductor no perderá el control del vehículo. Los vehículos con neumáticos Run Flat tienen la precisión de instalar un sistema de monitorización de la presión, que avise al conductor de cualquier anomalía. Por lo que, los conductores evitarán los momentos de espera de la asistencia en carretera.
La construcción de los neumáticos run-flat

Para continuar el viaje tras un pinchazo, los neumáticos antipinchazos poseen las paredes laterales reforzadas. Esto evitará, que el neumático se desinfle por una pérdida inesperada de aire, o incluso estalle. Otro de los trabajos que cumplen las paredes laterales reforzadas, es la transmisión de la dirección de conducción y la eficacia en el frenado. Los neumáticos antipinchazos, están montados en llantas de manera especial, lo que impide que un neumático dañado reviente.
Señal óptica para el daño del neumático

Para indicar al conductor, que un deterioro de los neumáticos está ocurriendo, los neumáticos run-flat deberán poseer un indicador de pinchazos. El daño se mostrará con una señal visual en el salpicadero, de los desperfectos del neumático. Los neumáticos antipinchazos poseen entre otras cosas, las ventajas que prevén los daños y ya no es preciso llevar un neumático de repuesto. La consiguiente reducción de peso, nos permitirá que los neumáticos run-flat reduzcan el consumo de combustible.
Fuente: http://neumaticoscobravo.com

Los neumaticos antipinchazos llamados run-flat  Cobravo-M2ESTUDIO   Ancla:  http://neumaticoscobravo.com

gadgest.blogger  ----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Los neumáticos para todas las estaciones, son correctos sobre todo para regiones con inviernos suaves. Donde no nieva casi, los neumáticos para todas las estaciones son una acertada alternativa a los neumáticos invernales. Además, los automovilistas pueden evitar de este modo, el cambiar de neumáticos dos veces al año, con el consiguiente ahorro económico.

Aptos para cualquier condición climática

Los neumáticos para todas las estaciones, son llamados también como neumáticos para todas las condiciones meteorológicas y proporcionan un compromiso entre los neumáticos de invierno y los de verano. Los neumáticos son confeccionados, para su utilización en temperaturas de 40 grados en verano y hasta -20 grados en invierno.
Funcionamiento y ventajas de los neumáticos para todas las estaciones

La característica única de los neumáticos para todas las estaciones, es un compuesto especial de la goma. Estos neumáticos proporcionan resistencia a la rodadura y un agarre optimizado en condiciones dificultosas. Para satisfacer estas demandas, la mayor parte de los fabricantes divide en dos partes el perfil de los neumáticos para toda la temporada. Esto quiere decir, que los neumáticos para todas las estaciones sean de menos seguridad. Solamente en los períodos de transición, los neumáticos para todas las estaciones nos darán a menudo las mejores características de conducción. Estos neumáticos contemplan muchas propiedades, por ejemplo, el agarre en húmedo, pudiendo competir en muchos momentos con los neumáticos de invierno.
La combinación de la seguridad y la experiencia de conducción

Para poder otorgar un buen agarre en la nieve, los neumáticos para todas las estaciones están equipados con cuchillos especiales. Estos neumáticos, se distinguen porque el ruido de rodadura en camino seco se alcanza dentro de los límites. Esto asegura más comodidad de conducción y reduce el consumo de combustible.
Confíe en la calidad comprobada
Los neumáticos para toda estación también, son probados concienzudamente. Los neumáticos para toda estación tienen el símbolo M+S, lo que quiere decirnos que se probaron para el barro y la nieve. Los neumáticos para toda estación que nos otorgan un buen agarre en condiciones invernales, poseen el símbolo de copo de nieve.
Fuente: neumaticoscobravo.com     
Los neumaticos para todo el año    Cobravo-M2ESTUDIO      Ancla:  neumaticoscobravo.com     articulos.directorio-de-empresas. --------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Lo que nos atrae de un neumático de ocasión es su precio, pero si nos paramos a pensar la vida útil de estos neumáticos, es normal que a medio largo plazo no salga tan rentable. Esto es debido a que estos neumáticos ya están desgastados desde el inicio, lo que hace que tengamos que cambiarlos antes que si fuesen nuevos, siendo un gasto adicional.

Unos neumáticos utilizados, no tienen un historial sobre su pasado, lo que nos deja sin saber en que estado realmente se encuentra ese neumático. Quizás estuvieron envueltos en un accidente o hayan padecido algún golpe y tengan dañada la estructura interna. Si quieres ahorrar dinero y mantener la seguridad que te da tu coche, no dudes en gastarte algunos euros más y adquirir neumáticos de primera mano. Hay neumáticos nuevos, tienen el mismo precio que otros de segunda mano y poseen garantía de que tu serás el primero en utilizarlos.
Fuente: Neumaticos Cobravo ( neumaticos baratos )   
Sabias que, un neumatico de segunda mano puede llevar algun defecto Cobravo-M2ESTUDIO Ancla: Neumaticos Cobravo ( neumaticos baratos )   sabiasque.mascine   ---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Ni que duda existe, de que estéticamente son más bonitas, además las llantas de aluminio también son más livianas, fuertes y resistentes que las de acero, por eso los conductores las prefieren.

Ventajas de las llantas de aluminio

Este tipo de llantas no solamente son más vistosas, además son muy convenientes, porque: 

 Ahorran combustible. Las llantas de aluminio, son bastante más livianas que las de acero, pesan la mitad que éstas y por eso hacerlas que giren da mucho menos esfuerzo. Entonces conseguiremos un gran ahorro en combustible.

 Aumentan la vida útil de los neumáticos. Esto es debido a que el aluminio disipa con mucha eficacia el calor. Así, tanto los neumáticos como los discos de los frenos duran bastante más, pues su exposición al calor es menor.

 Mayor capacidad de carga. Debido a ser muy livianas, las llantas de aluminio permiten una mayor carga sobre camionetas y otros vehículos de carga, a su vez que minorizan el desgaste de la suspensión y los amortiguadores.

 Mayor resistencia. Las llantas de aluminio forjado son extremadamente resistentes: para que ocurra una deformación de pocos centímetros, se precisan normalmente más de 50 mil kilos de carga. Una llanta de acero tendría la misma deformación, con sólo 15 mil kilos.
Qué se debe tener en cuenta al elegir llantas de aluminio?

En este momento, existe la posibilidad de encontrar en el mercado llantas de aluminio de distintos tipos, con acabados brillantes o mate y en variadas medidas. Compruébalo en  Talleres Cobravo  donde encontrarás las últimas novedades.           
Al adquirir este tipo de llantas, debemos tener en cuenta la cantidad de pernos. Existen llantas con 4, 5 y 6 pernos, con distintas distancias entre ellos. Además, también es preciso considerar el tamaño del aro. Se puede adquirir el tamaño original del vehículo o aumentar el diámetro. Si aumentamos el diámetro de la llanta, debemos disminuir el perfil del neumático a colocar, para que no roce con el tapabarros. También es cierto, que un neumático más grande con perfil más bajo suele ser más caro.

Es primordial tener en cuenta la velocidad y el peso que podrán soportar las llantas. Normalmente, estos índices son mayores en las llantas de aluminio que en las de acero.
Llantas de aluminio para tus neumaticos            Cobravo-M2ESTUDIO      Ancla: Talleres Cobravo             articulos.jovic  ----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
En invierno, las condiciones climáticas y además las condiciones de conducir en la carretera cambian a veces muy drásticamente. Los neumáticos de invierno, tienen que ofrecer un alto nivel de seguridad en la conducción con suelo seco, las bajas temperaturas, la nieve y el hielo. La marca M + S (también M & S o MS) está en los neumáticos de invierno y los neumáticos para todas las estaciones. Existen neumáticos M + S, que poseen una silueta de un copo de nieve en la parte lateral del neumático, siendo el símbolo de un alto nivel de calidad.
Es fundamental una buena tracción en carreteras cubiertas de hielo y nieve. Los neumáticos de invierno, con un compuesto de caucho adecuado resistente al frío, se confeccionan para dar un buen agarre incluso con bajas temperaturas. Así es, como se puede adaptar a la perfección a las superficies de carretera en invierno. Este es el momento para poderlos adquirir en Neumáticos Cobravo, los especialistas en neumáticos.
El perfil adecuado para los neumáticos de invierno

Los neumáticos de invierno poseen grandes surcos y placas adicionales. Las persianas abren y cierran durante el viaje y nos aseguran el frenado óptimo y seguro en la carretera. La ventaja de usar el neumático de invierno, es que nos da la estabilidad y el buen agarre incluso en condiciones dificultosas.
Protección contra el aquaplaning en invierno

Especialmente en invierno, debido a una película continua de agua sobre la superficie de la carretera, aparece el riesgo de aquaplaning en cualquier instante. Porque dispersan bien el agua, los neumáticos para invierno nos aseguran la reduccion del riesgo de aquaplaning y los conductores poseen el máximo control sobre el vehículo en todas las condiciones de conducción.
Observar las normas legales
En nuestro país, cuando las temperaturas bajan de 7ºC, los neumáticos de invierno son obligatorios. A pesar de que el neumático de invierno es más seguro bajo los 7ºC, siempre se recomienda efectuar el cambio antes de que se llegue a esa temperatura, puesto que no siempre la temperatura del asfalto será superior a la ambiental. 
Los neumaticos de invierno, necesarios para hielo y nieve  Cobravo-M2ESTUDIO   Ancla:  Neumáticos Cobravo
articulos.moneydin  ------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
No conducir calentando neumáticos y a velocidad excesiva porque daña los neumáticos, aún más con temperaturas veraniegas. Este tipo de conducción, pasará factura con un desgaste prematuro de los neumáticos.
 Aconsejamos que tenga en cuenta lo siguiente:
 No conducir nunca a la velocidad máxima si el coche está muy cargado, como por ejemplo cuando va de vacaciones y lleva peso extra. Intente mantenerse por debajo del máximo permitido, ante todo en días muy calurosos. No rebasar la velocidad máxima de los neumáticos. Si tira de un remolque, no podrá exceder de los 80 km/h. Cuando nos vamos de vacaciones, es natural que precisamos bastante equipaje, pero el coche también posee su límite. No debemos rebasar la carga máxima. Un coche, con sobrecarga le afectará la manera de comportarse en carretera. 
Los golpes contra los bordillos, podrán dañar la estructura del neumático y ser el causante de posteriores desprendimientos de goma o del temido reventón. Si a alguien le ha pasado algo así a altas velocidades en la autopista, con seguridad se atendrá a partir de ahora a dos normas muy simples: En el momento de aparcar, es preferible corregir la posición una o dos veces antes que estar rozando con el neumático el bordillo. Si es preciso subir un bordillo o atravesar algún alterón, es aconsejable hacerlo lentamente y con cuidado. 
Los neumáticos tienen una vida útil de diez años. Pasados estos, tendremos que cambiarlos, aunque mantengan una apariencia impecable y apenas estén utilizados. Porque el compuesto de caucho envejece con los años y pierde parte de sus prioridades. Las elevadas temperaturas y la luz del sol aumentan este proceso. Por ello se recomienda cubrir los automóviles, sobre todo en verano. Usted puede además hacer una pequeña prueba. Hacer una comprobación de la temperatura de los neumáticos, tras un recorrido a mucha velocidad por la autovía. Si el neumático se encuentra caliente pero dentro de lo que es normal, no tiene que preocuparse. Pero, si consideramos que se ha calentado excesivamente, algo ocurre: lo más normal es que la presión de inflado no esté correcta o que existan daños en el cinturón y la subestructura.
Recomendaciones al respecto: No utilice neumáticos de más de 10 años de antigüedad. Cambie los neumáticos de caravanas y aquellos que no se han usado de manera continua, pasados de 6 a 8 años. No use ruedas de repuesto que tengan más de 6 años, salvo en caso de emergencia. A la hora de hacer una sustitución de neumáticos, puede encontrar en la documentación del vehículo, el tipo de neumáticos que le están permitidos. Allí están establecidas las medidas del neumático y el resto de características. Se podrán colocar neumáticos, con un código de carga y código de velocidad superiores, siempre y cuando las medidas y el tipo de neumático coincidan. 
Fuente: neumaticoscobravo.com
Consejos para la vida de sus neumaticos           Cobravo-M2ESTUDIO         Ancla:  neumaticoscobravo.com        articulos.jovic  ------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Si pretendemos seguridad, los neumáticos son con seguridad la parte del vehículo que precisa más atención. Encabezan la lista de los causantes de averías y, según informes se producen más accidentes por neumáticos defectuosos, que por fallos en el sistema de frenado.

Ahora, le vamos a explicar cómo mantener los neumáticos en buen estado y cuándo se ha de acometer su sustitución. Tengamos en cuenta, que no se trata nada más de si el vehículo está en condiciones de circular o no, lo que importa es su seguridad.

Profundidad del dibujo
Los neumáticos con desgaste pierden su efectividad con el piso mojado, con hielo o con nieve. El estado del dibujo del neumático, deja ver al conductor el grado de desgaste y le indica cuando se encuentra en el mínimo legal de 1,6 mm de profundidad. Se recomienda, no esperar hasta el límite y sustituir los neumáticos con antelación para poseer una mayor seguridad en la carretera. Puedes adquirirlos cómodamente en Neumaticos Cobravo   sin ningún problema.     
Los expertos aconsejan la sustitución de los neumáticos de verano, cuando alcancen los 2 mm de dibujo y los neumáticos invernales, cuando alcancen los 4 mm. Para los neumáticos anchos, el límite recomendado será de 3 mm.
Presión de inflado
Cuando les falta presión, baja la zona de contacto con la calzada. La falta de presión, provoca un calentamiento excesivo de los neumáticos, un mayor consumo de combustible y poca estabilidad. Por todo esto, se debe comprobar frecuentemente la presión de inflado de los neumáticos. Y cuando decimos frecuentemente nos referimos a cada dos semanas, o por lo menos una sola vez al mes. Si puede observar de un vistazo que le falta presión, es que ha esperado demasiado tiempo.

La presión de inflado, se debe comprobar con los neumáticos fríos. Si lo hacemos tras un largo viaje a gran velocidad, no vamos a obtener la presión correcta. Debemos tener presente, que puede variar con dependencia de la carga, la velocidad y el tipo de neumáticos. Tienes que leer las instrucciones del fabricante y, en caso de duda, consultar al entendido.

Apretar bien las capuchas protectoras de las válvulas y reemplácelas si existiera pérdida, para impedir que tenga escapes por la válvula. Comprobar también el asiento de la válvula.

Comprobar de vez en cuando la presión de la rueda de repuesto, ya que podremos llevarnos una sorpresa cuando la necesitemos. Debe darse a la rueda de repuesto 0,5 bar más de presión.
Advertencias sobre sus neumaticos                    Cobravo-M2ESTUDIO         Ancla:  Neumaticos Cobravo        notaes.net  ----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
El neumático no tan sólo nos tendrá que procurar agarre, tracción, adherencia y ser un elemento de suspensión, sino que además deberá causarnos confianza. 
No es fácil, conocer si un dibujo de un neumático es mejor que otro con sólo una mirada. El único punto de contacto con la carretera, son nada más los cuatro neumáticos de tu vehículo, cuyo contacto con el suelo es sólo la medida de una mano. Son de máxima importancia para conseguir un alto nivel de adherencia, capacidad de frenada, prestaciones y seguridad, sobre todo cuando las condiciones de la meteorología no son muy favorables. 

Comportamiento en mojado

Para poder comprender la función de la escultura del neumático en mojado, podremos buscar el comparativo con una bomba de agua. Cuantos más canales posea la escultura del neumático, más agua podrá bombear entre la zona de contacto y la superficie del pavimento. Con gran asombro, recoge el agua y la desplaza de la zona de contacto en tan sólo unos milisegundos. Por ejemplo, los neumáticos de dimensiones 195/65 R 15 puede desplazar sobre 15 litros de agua por segundo.
 
Dibujo recortado

Cuanto más recortado sea el dibujo, tendrá mayor capacidad para almacenar y bombear agua.

Forma y disposición del dibujo

Como un sistema de drenaje, la forma de los dibujos de la escultura (simétrica, direccional, asimétrica) será el resultante de la agilidad con la que expulsan el agua de la zona de contacto.

Laminillas

Son pequeñas ranuras en la superficie de goma del neumático, que mejoran la tracción en superficies mojadas o heladas. Funcionan como limpiaparabrisas y hacen que las aristas y las entalladuras del neumático extraigan el agua.

Comportamiento en seco

La rigidez de la escultura, se caracteriza por la ayuda al control y a los cambios en la conducción.
La rigidez de la escultura se consigue gracias al: 

Perfil del neumático

· Un perfil plano con hombros cuadrados, nos concede una buena base en los giros.

Número de laminillas

Cuanto menor sea recortado el dibujo, más goma tendremos en contacto directo con el suelo y mayor agarre.

Tacos de goma

Los tacos de goma tienen limitada la movilidad de la escultura.

Laminillas autoblocantes


Los bloques de goma, traspasados por multitud de laminillas bajan la rigidez de la escultura. Para paliar este efecto, tiene introducidas laminillas tridimensionales complejas que se agrupan cuando tiene que soportar una carga.

Los neumáticos se van desgastando con el uso, perdiendo su eficacia en la tracción. Debemos comprobar la profundidad de la escultura con regularidad: al menos una vez al mes. Los neumáticos se deben cambiar cuando la altura de la escultura esté en 1,6 mm o por debajo. Quizás ya no estés conduciendo con bastante seguridad. Un neumático gastado puede ser peligroso, por lo que debes sustituirlo a tiempo.
Fuente: Neumáticos Cobravo          
El dibujo de los neumaticos             Cobravo-M2ESTUDIO         Ancla:  Neumáticos Cobravo          articulos.directorio-de-empresas.  ---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Si eres propietario de un vehículo, debes ser responsable con el mantenimiento de los neumáticos. Ellos soportan el peso del coche, absorben todas las imperfecciones del pavimento de las calles y, también, responden a los diferentes movimientos de la conducción como la dirección, los frenazos y las aceleraciones.

 

Te dejamos algunos consejos para el mantenimiento de los neumáticos de tu coche:

Es de importancia revisar con regularidad la presión. Una presión que no sea correcta repercutirá en su vida útil, comportamiento y, además, en el consumo de gasolina. La presión de inflado recomendada, la podremos encontrar en el manual de usuario del vehículo junto al asiento del conductor en el lateral de la puerta, o bien, en el interior de la tapa de la gasolina.

Cada 5.000 KM recorridos, nos debemos fijar en el nivel de desgaste que presentan. 

 Algunos signos de que las ruedas están desalineadas son:
    *Notar un desgaste anormal.
    *Que el volante no nos queda en posición recta.
    *Sentir que el coche se vence hacia un lado cuando vas conduciendo.
 Si notas que tu volante vibra, podrá ser por:
    *Si es a alta-media velocidad: las ruedas están desequilibradas.
    *Si es a baja velocidad: pueden tener posibles deformaciones en los neumáticos o en las llantas.

Los criterios que tenemos para determinar un cambio de neumáticos serán:
   *Cantidad de Km. Recorridos.
   *Control de desgaste.
   *Envejecimiento.
   *Estado de la carcasa.
Al sustituir los neumáticos se deben tener presente la medida, el índice de carga y el código de velocidad originales.

El desgaste de los neumáticos, nos la manera de conducir de quien lleva el volante, de las condiciones de uso y del tipo de vehículo y carreteras por las que circula.

En los vehículos que cuentan con tracción en las cuatro ruedas,  es indispensable sustituir los cuatro neumáticos a la vez.

Es fundamental, poseer las ruedas en buen estado debido a que la mayoría de los dispositivos de seguridad del coche actúan sobre las ruedas.

Debemos tener en cuenta al instante de elegir neumáticos: la adherencia, la duración, y el silencio en su funcionamiento.

Un coche que posee los neumáticos correctos, no obtendrá problemas para circular por el hielo, la nieve, el agua o con bajas temperaturas.


Cómo cambiar un neumático 

En el momento de que alguno de tus neumáticos sufra un percance y tengas que sustituirlo debes tener a mano:

*Una linterna

*Un chaleco reflectante

*Un gato hidráulico

*Una llave de cruz


Si el neumático se desinfla o revienta estando en movimiento:

Coloca las luces intermitentes del vehículo.
Disminuye la velocidad poco a poco. Si frenas muy rápido posiblemente pierdas el control del coche.

Estaciona tu coche al lado derecho de la vía y, dentro de lo posible, en un lugar con iluminación.

Ponte el chaleco, busca el triángulo y ponlo a un mínimo de treinta metros de donde estés detenido.

Saca el neumático de repuesto, la llave de cruz y la gata.

Afloja los tornillos de la llanta del neumático desinflado. No los quites, ya que el neumático podría salirse, sólo aflójalos.

Una vez que hayas aflojado todos los tornillos, coloca el gato bajo el coche, cerca de una zona que está marcada para ese fin, y comienza a girar la palanca para que el coche se comience a levantar. Nunca te coloques abajo del coche.

Ahora, ya puedes retirar los tornillos y el neumático viejo para sustituirlo por el de repuesto.

Ajusta los tornillos del nuevo neumático manualmente, baja el coche con el gato y termina de apretar los tornillos.

Finalmente, guarda el neumático, el gato y la llave en el maletero. Retira el triángulo de la calle y regresa a tu coche.
Fuente: neumaticoscobravo.com   
Manejo de los neumaticos por el usuario, mantenimiento, reventon, etc..      Cobravo-M2ESTUDIO      Ancla: neumaticoscobravo.com   articulos.moneydin-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Ya sabemos, que utilizar el cinturón de seguridad puede salvarte la vida y que es obligatorio. El cinturón es la herramienta más eficaz en prevenir las consecuencias de los accidentes de tráfico, por esto te recordamos que debes utilizarlo siempre.
 

La utilización del cinturón es de suma importancia para la seguridad, tanto como calzar unos buenos neumáticos. No es reemplazable por otros sistemas y debemos utilizarlo en todos los trayectos, sean pequeños o grandes, en ciudad o por carretera, además de en los asientos delanteros también en los traseros.
 

Para entender lo importante, del cinturón de seguridad para nuestra protección y seguridad, es preciso saber qué pasa en el interior del vehículo durante un accidente:

 

Cuando se produce un choque encontramos dos impactos: el primero es la colisión, y el segundo es el choque de los ocupantes con el vehículo mismo, que incluso los puede lanzar despedidos fuera del mismo. Las estadísticas, nos indican que una persona despedida fuera del vehículo, posee cinco veces más probabilidades de morir, que la que permanece en el interior del vehículo. Cuando se produce un choque el coche se para con violencia, pero los ocupantes continúan viajando a la misma velocidad. Nada los para, sino que el volante, el parabrisas o el panel. Este es el segundo impacto. Un golpe de este modo yendo a sólo 50 km/hr equivale a caer de boca, desde la segunda planta de un edificio.

El cinturón de seguridad protege a la persona, porque no permite que se golpee y evita así las lesiones provocadas por el segundo impacto.

 

Estudios internacionales, demuestran que cuando va aumentando la utilización del cinturón de seguridad, bajan las víctimas fatales como las lesiones en caso de accidente. Según el National Highway Traffic Safety Administration, el 73% de los pasajeros que sobreviven a los accidentes con resultado negativo, es porque utilizaron cinturón de seguridad, también sus estadísticas nos demuestran que seis de cada diez niños, mueren por no llevar cinturón de seguridad en el momento de una colisión. Para ellos, salir lanzado de un coche que choca a 40 km/hora, es lo mismo que caer de un cuarto piso. 

 

A nivel mundial, se considera que una tasa de utilización de cinturón de seguridad del 90% evitará por lo menos el 10% de muertes por accidentes de tráfico.
Fuente: neumaticoscobravo.com  
Seguridad de un vehiculo = Neumaticos y cinturon      Cobravo-M2ESTUDIO   Ancla: neumaticoscobravo.com  articulos.jovic
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

La lluvia, es uno de los elementos meteorológicos de más peligro que te puedes encontrar conduciendo tu coche. La explicación, es porque afecta nuestra visibilidad y perjudica las condiciones de la carretera, lo que altera la forma de comportarse de nuestro vehículo.

En tiempo de lluvias se producen más accidentes, donde un gran porcentaje tiene como causa principal las imprudencias cometidas por algunos conductores. Por ello, no debes dejar de poner atención  a estos cinco errores, pues son los más frecuentes que se cometen al conducir bajo está mala condición meteorológica.
* Conducir más pegado a los laterales de la calle o carretera:
Las calles están confeccionadas, para que su parte central sea más alta que los laterales. La diferencia puede que sea mínima, pero origina que el agua se desplace del centro hacia las orillas. Si estás conduciendo bajo la lluvia y te vas a la derecha o la izquierda de una calle, estarás sometiendo a tu coche al flujo constante de agua o charcos, lo que aumenta la posibilidad de que provoques un accidente o les causes molestias, a los peatones que se desplazan por esa zona.
* No encender las luces:
Mientras está lloviendo, las nubes tapan el sol disminuyendo la visibilidad del camino; y lo mismo provoca el agua que cae y choca con tu parabrisas. Por eso es, que precisas encender tus luces para que otros conductores te vean. Esto tiene mayor importancia si es de noche y está lloviendo, ya que te permite tener una mejor visibilidad de los coches que circulan a tu alrededor, de los peatones o de cualquier otro elemento que se cruce en tu camino.
* Conducir con visibilidad nula en el parabrisas:
A pesar de que este punto puede sonar obvio, hay gente que lo hace. Cuando llueve intensamente, la cantidad de agua que cae podrá hacer casi nula tu visibilidad, por ello, debes considerar que si tus limpiaparabrisas no tienen la efectividad de limpiar con agilidad la cantidad de agua cayendo, debes estacionarte en algún lugar seguro y a esperar que la lluvia no sea tan intensa.
* Conducir dentro de ríos de agua:
Cuando llueve, se generan de inmediato pequeños ríos en los lados de las calles. Lo más recomendable es evitar pasar sobre ellos, ya que puedes provocar que tu coche quede varado si los neumáticos, se meten en algún hoyo que no pudiste ver u otro elemento que pueda causarle algún daño a tu automóvil o a los demás peatones.
* Conducir muy rápido:
En la gran mayoría de las calles y en todas las carreteras, te encuentras con letreros que te indican el límite de velocidad. Lo importante a considerar, es que este límite de velocidad es correcto cuando los caminos están secos, por lo que cuando están húmedos la cifra permitida disminuye bastante. Lo mejor que debes hacer en casos de lluvia, es limitar tu velocidad, conducir a la defensiva, poseer una buena visibilidad y prestar atención a lo que pueda ocurrir en el camino.

 

Fuente: neumaticoscobravo.com
Buenos neumaticos para conducir lloviendo no es suficiente         Cobravo-M2ESTUDIO     Ancla: neumaticoscobravo.com

articulos.directorio-de-empresas.  ------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Gran parte de los conductores, confía sin límites en el sistema de frenos de su vehículo, pero verdaderamente éste es uno de los principales sistemas de seguridad de nuestro coche, y por lo tanto debemos prestarle la atención periódica a su cuidado y hacerle mantenimientos preventivos.

A la llegada del invierno, las bajas temperaturas y las lluvias, el correcto sistema de funcionamiento de los frenos de tu coche, presenta aún mayor importancia, entonces, no dejes de prestar atención a los próximos consejos. 
* La primera regla en cuanto a los frenos se refiere, es ser consciente de que el sistema de frenos de tu automóvil es de sencillo mantenimiento, siempre y cuando se haga de manera periódica.
* Debes revisar, que el líquido de frenos esté siempre en su nivel óptimo lo menos cada dos meses (éste es el que se encarga de concederle la presión precisa al sistema de frenos para poder funcionar).
* Revisar el estado de las pastillas de frenos, cuanto menos cada 15 mil kilómetros, así evitarás que con el desgaste no rayen los discos o tambores de tu vehículo.
* Cuando mires el estado del líquido de frenos, no rellenes con un líquido utilizado, puesto que la capacidad de frenado nos será la misma y también podrías dañar el sistema de frenado de tu automóvil.
* Si tu coche tiene tambores en las ruedas traseras, debes ajustarlos por lo menos dos veces al año, lo que provocará el tener una mejor frenada en esas ruedas traseras.

* Si al frenar en circunstancias normales, notas que el pedal del freno vibra, esto quiere decir que sus discos están en mal estado y deberán ser cambiados en unos talleres.

* Si en el transcurso de una lluvia invernal los frenos se mojan, la forma de usarlos para disminuir la velocidad, es bombear algunas veces el pedal con el pié, para que las pastillas se sequen y así consigamos una frenada normal.
Si tienes pensamiento de hacer modificaciones en el sistema de frenos de tu automóvil, es recomendable que éste sea realizado por un taller de profesionales.

Fuente: neumaticoscobravo.com
La importancia de los frenos para los neumaticos        Cobravo-M2ESTUDIO   Ancla: neumaticoscobravo.com diamantesdegould.net  -----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Cada vez que usas tu vehículo, es lo mismo que sea nuevo o ya tenga sus años, algunas partes de éste se desgastan menguando su vida útil. Sea el motor, frenos y hasta su pintura pueden verse afectados. Para eso, un constante mantenimiento y cuidado se convertirán en factores esenciales en el momento de alargar la vida de tu coche.
Para el aumento de la vida útil de tu automóvil y también su rendimiento, te recomendamos:
*  Evita el encendido excesivo del motor:
Cada vez que enciendes tu coche, se produce desgaste en algunas de sus partes vitales, por lo que trata de evitar el apagar y encender el motor con frecuencia, sobre todo al estacionarte o al parar.
* No uses productos que no sean de limpieza de coches:
Hay personas, que usan detergente de ropa u otras sustancias para lavar su vehículo, pero es importante que sepamos que este tipo de productos, dañan la capa que protege la pintura, volviéndola opaca y susceptible a las manchas. Por eso, usa productos propios para la limpieza y cuidado de tu coche. 

* Evita las calles muy deterioradas y frenadas bruscas:
Cuando se frena con fuerza y se acelera de forma agresiva, el deterioro del motor, sistema de frenos, neumáticos y suspensión es alto. Pero es imposible evitar el desgaste de estos sistemas, aunque sí el minimizarlo con un manejo más suave, sin forzar el motor sobre calles muy deterioradas, no frenar con excesiva fuerza, etc.

* No calentar el motor antes de salir:
Hace años, era costumbre dejar calentar el motor durante varios minutos, después de arrancar el vehículo; y actualmente existen personas que lo continúan haciendo. El mayor desgaste de las piezas del motor, se produce en los primeros minutos de haber sido puesto en funcionamiento, pero eso no implica que el coche tenga que estar parado mientras se calienta. Es mejor conducir de manera normal, mientras el motor se calienta con el movimiento, en contribución a la reducción de la contaminación ambiental y además nos ayuda a ahorrar gasolina.

* No olvides el mantenimiento preventivo:
Es esencial para la salud de tu coche, que visite el taller para que le hagan los servicios en el tiempo que le correspondan. Esto te ayudará a saber, si tiene algún problema o además a evitar que el costo y tiempo de reparación, puedan ser muy altos debido a un desperfecto mayor, que estaría provocado por la falta de un eficaz mantenimiento.
Fuente: neumaticoscobravo.com
Consejos baratos para alargar la vida de tu automóvil  Cobravo-M2ESTUDIO   Ancla:   neumaticoscobravo.com
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Llenar el tanque de gasolina cada vez es más costoso para los automovilistas,  pero ¿sabías que, al no preocuparte por el estado de tu coche o al acelerar de manera brusca están malgastando gasolina? 

Para ahorrar gasolina, es suficiente con cambiar algunas malas prácticas y seguir unos consejos para ahorrar gasolina, para que la frecuencia con que llenes tu tanque sea cada vez más distante.

* Mantén tu coche en buen estado
Te debes informar, cual es el tipo de combustible más óptimo para tu motor. El más caro no necesariamente será el mejor para tu auto. Además, neumáticos bajos o mal alineados, hacen que tu coche sufra más, preocúpate de que estén bien equilibrados.

* Conduce suave
Acelera suavemente y aprovecha el impulso del vehículo para moverte. Siempre se recomienda mantener una velocidad similar. Debemos evitar los acelerones, ya que esto provoca un chorro de gasolina al motor y es un gasto innecesario. Hay que evitar el conducir muy pegado al vehículo anterior al nuestro porque, además de ser una de las causas de los accidentes por alcance, provoca la pérdida de gasolina acelerando y frenando cada momento.

* Disminuye tus viajes
Comenta con tus vecinos, tus amigos, tus compañeros de clase y trabajo y ver la posibilidad de organizar unos turnos y así usar sólo un coche. Además plantea tu recorrido, antes de salir, piensa hacia dónde te diriges y tal vez caigas, en que puedes hacer hoy algo que pensabas hacer en otro momento, simplemente porque te queda en tu camino.

* Usa un mejor transporte
Cada vez que puedas anda, ve en bicicleta, utiliza el transporte público.

* Disminuye el uso de elementos de tu coche

La utilización del aire acondicionado, sube un 20% el consumo de combustible.

* Estaciónate bajo lugares con sombra
Esto minimiza la evaporación de gasolina y mantiene fresco tu coche en el verano.

* No sobrecargues tu coche
El uso de barras portaequipajes, aún estando vacías, puede incrementar el consumo normal del vehículo desde un 2 hasta un 35%.

* Cierra bien el tapón del depósito de la gasolina.
Así evitarás la evaporación. Es más, no llenes el tanque a tope ya que parte de la gasolina podría salirse.
Fuente: neumaticoscobravo.com  

Como conducir ahorrando neumaticos y gasolina         Cobravo-M2ESTUDIO     Ancla:  neumaticoscobravo.com  directoriodearticulos.mascine  --------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Si estás decidido a viajar con tu perro, es importante optar por varias medidas durante el trayecto, sobre todo, si éste va a ser largo. Te dejamos algunos consejos prácticos, para que tu mascota pueda disfrutar del viaje tanto como tú, son tan baratos que no te costarán ni un solo euro.

 

Antes de salir:
Identifica a tu perro: Acuérdate, que lleve el collar con una placa que contenga información de contacto en caso de pérdida.

Visita al veterinario: Es recomendable pasar por el veterinario, para que le haga un revisión y te asegure que cuenta con las vacunas primordiales.

Lleva contigo la documentación de tu perro: Intenta llevar un certificado de salud, de buena salud (por si accidentalmente el animal provoca algún problema).

Durante el viaje:
Preparar el lugar donde viajará tu perro: Coloca una manta o una toalla vieja en el asiento, para que tu perro se sienta más cómodo y, además, cuide el tapizado de tu coche. Sabes que debe ir sujeto al enganche del cinturón de seguridad.

Asegura su jaula o arnés: Asegúrate de que vaya bien asegurado y que se encuentre bien fijo. Eso evitará que tu mascota se salga de su espacio o que se de un golpe ante un frenazo fuerte.

De ninguna de las maneras dejes a tu perro encerrado en el coche al sol: Por desgracia, es muy frecuente la muerte por golpes de calor en los animales.

Ten en ayunas a tu perro: Se recomienda, que las dos horas anteriores a viajar, no haya comido, para poder evitar mareos en el trayecto, náuseas y salivación en exceso. Al finalizar el viaje, dale de comer con normalidad, como siempre.

Utiliza sedantes si tu perro es muy nervioso: Antes de ingerir cualquier medicación debes consultar al veterinario.

Hacer paradas: Si el viaje es muy largo, es importante que tu perro suelte el stress, ande, haga sus necesidades y beba agua cada 3 a 4 horas.

No dejes que tu perro vaya con la cabeza afuera: Otro coche o algún desecho, podrían causarle heridas en la cabeza. Además pueden tomar frío en las orejas o irritación en los ojos. Un perro que asoma la cabeza por la ventanilla, puede ser una distracción por curiosidad, de otros conductores.

Haz del viaje de tu perro algo entretenido: No olvides llevarte su juguete predilecto para que se sienta cómodo y relajado.

Hidrata a tu mascota: Acuérdate de llevar el agua fresca e hidratar a tu mascota cada poco tiempo.

En el destino:
Debes poseer información de veterinarios cercanos: Infórmate sobre algún veterinario de confianza en el destino elegido. Es aconsejable, saber a quién dirigirnos por un casual accidente o problema de tu mascota.

Fuente: neumaticos baratos granada          
Viajes en coche baratos con tu perro     Cobravo-M2ESTUDIO         Ancla:  neumaticos baratos granada          articulos.moneydin ------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Bien un examen exhaustivo, como la comprobación elemental del funcionamiento y el equipamiento preciso para el invierno, precisan la revisión de algunos componentes elementales para un viaje sin problemas.

-Sin ninguna duda, los carburantes y lubricantes son en este momento los aspectos más costosos. Es así, pues han experimentado un encarecimiento mayúsculo en los primeros nueve meses del año, con aumentos promedio del 9,1%, que resultan más notables todavía, si miramos los últimos doce meses desde el octubre pasado, ya que manifiestan un incremento más notable. Pero para paliar todos estos aspectos y poder llevar tu automóvil como os merecéis los dos, dispones en lugares como talleres granada, de esas ofertas de mantenimiento de cara al invierno, sin que te altere el bolsillo.

Aquí os dejamos unos consejos de nuestros talleres, cara a la temporada del frío. 
*Anticongelante: es preciso realizar una comprobación de sus circunstancias y adaptar la mezcla a las temperaturas del lugar elegido para nuestro vehículo.

*Cambio de aceite y filtro: El aceite limpio y de alta calidad, cuidará el motor en los arranques sobre todo en frío. Utilizar el aceite recomendado por el fabricante del vehículo supone mayor seguridad.

*Alternador y sistema de encendido: en condiciones de frío, la batería tiene que trabajar más de lo normal, por lo que es importante medir la carga del alternador antes de comenzar un viaje.

*Luces del coche: tanto los faros delanteros, como las luces de freno y los faros de niebla precisarán la revisión correspondiente.

*La visibilidad es la clave para la seguridad: algo tan simple como unos limpiaparabrisas en buen estado, podrá ser la diferencia entre ver al coche que tengamos delante y no verlo.

*Inspeccionar las correas y manguitos: así evitaremos que las viejas grietas, sufran por la baja temperatura.

*Cambio del filtro de aire del habitáculo: en los vehículos con este dispositivo, los contaminantes acumulados en el filtro durante el verano y el otoño, se liberan dentro del habitáculo al conectar la calefacción durante el invierno.

*Encerado de la pintura: así evitaremos los efectos de la lluvia y la nieve, que junto a la sal pueden corroer la pintura. Una capa de cera es el mejor protector contra estos ataques.
Lo destacado de una revision del vehiculo en los talleres  Cobravo-M2ESTUDIO   Ancla: talleres granada animalesenventa.com  -------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Montaje de un neumático:

El neumático se encuentra en su proceso, preparado para ser ensamblado por una máquina de alta robotización, lo que permite asegurar la calidad y la eficacia. Se montan todos los componentes  (conjuntos de cejas, cinturones para capas y el revestido interior de calandrados, secciones de banda de rodamiento y cara) y el proceso de ensamblado tiene su comienzo.

Los neumáticos radiales, se confeccionan sobre un tambor plano en un proceso de dos etapas. En la primera, el revestimiento interior se envuelve alrededor de un tambor y la primera capa del cuerpo se pone encima y a continuación la segunda capa del cuerpo. Los conjuntos de cejas colocan en posición y se llena un saco inflable encima del tambor que se empuja hacia el interior desde los extremos del tambor, procurando que las capas del cuerpo se tuerzan hacia arriba, con el fin de cubrir los conjuntos de cejas. Las secciones de la cara, más tarde se presionan sobre los laterales.

En la segunda etapa de su proceso de confección, se usa otra máquina para colocar los cinturones, las capas de nylon y la banda de rodamiento sobre lo realizado en la primera etapa. En este momento, el neumático aún precisa el curado puesto que no tenemos ningún dibujo de la banda de rodamiento sobre el.

 

Curado del Neumático:

En este acabado final, el curado se hace por medio de una cadena de reacciones químicas. También, se moldean las caras y la banda de rodamiento. El curado del neumático, es un tratamiento en lotes a alta temperatura y a alta presión, en la cual el neumático sin curar se coloca dentro de un molde a la temperatura especificada. Una vez el molde cerrado, el compuesto de caucho fluye hacia su interior para moldear la forma y definir los detalles de la banda de rodamiento y la cara.

El molde no se podrá abrir, hasta que haya terminado la reacción del curado.
Fuente: neumaticoscobravo.com  
Montaje y curado de un neumatico en fabrica    Cobravo-M2ESTUDIO   Ancla: neumaticoscobravo.com  animalesenventa.com ----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Es un tipo de cadenas bastante novedosas pero muy populares. Se ponen en las ruedas motrices, y se puede circular con alguna normalidad a baja velocidad, no superior a 50 Km/h. No ocupan mucho espacio, son sencillas de colocar y quitar, la rodadura es constante, sin el clásico traqueteo de las cadenas de eslabones en el momento de nieve escasa. Por contra tienen, que debemos ir con cuidado y no circular cuando ya no exista nieve, al ser de tela podremos dañar con facilidad el tejido y alcanzar a romper la cadena funda. Una vez utilizadas tendremos la precaución de lavarlas, para quitarles la suciedad y la sal que se habrá adherido mientras rodaban. Debemos utilizar la talla exacta de los neumáticos, ya que no nos permiten holguras o apliques de tensión. Tienen menos seguridad que las convencionales, y menos duraderas, no se recomiendan para largas distancias pues se deterioran bastante.

Fuente: Neumáticos Cobravo  
Sabias que, existen cadenas para nieve de tela  Cobravo-M2ESTUDIO   Ancla: Neumáticos Cobravo  sabiasque.mascine ----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Los frenos, son un componente primordial de un sistema de conducción de vehículos, y serían inútiles sin la adición de pastillas de freno. Las pastillas de freno, hacen el mismo cometido en un disco de freno, que las zapatas en un freno de tambor, creando fricción para frenar o parar el vehículo. Tomar la decisión, de qué tipo de pastillas de freno comprar, te surgirá mientras tengas tu vehículo, y existen cuatro opciones de pastillas a disposición en el mercado. 

Semi metálica

Las pastillas de freno llamadas semi metálicas contienen una mezcla de un 30 al 65 por ciento de metal y generalmente llevan lana de acero, polvo de hierro o de cobre mezclado con cargas inorgánicas. Las pastillas semi metálicas de freno, son conocidas por ser duraderas y por cumplir con la transferencia de calor eficiente. Éstas se usan bastante en aplicaciones de gran rendimiento y podrán desgastar rotores normales con rapidez. Las partículas metálicas en estas pastillas, funcionan bien cuando se calientan, por eso no puedan funcionar correctamente en frío.

Orgánica sin asbesto

Las pastillas orgánicas sin asbesto, se refieren normalmente como "orgánicas" y están hechas a partir de fibras de vidrio, caucho, Kevlar y carbono. Estas pastillas poseen buen funcionamiento en la mayoría de las condiciones de conducción, pero pueden derretirse durante la conducción extrema. Nos dan un uso más suave y más silencioso que los otros tipos, pero sufren un desgaste más rápido y crear más cantidad de polvo de frenos.

Baja en metal NAO

Estas pastillas están confeccionadas, con una mezcla parecida a la orgánica, pero con un pequeño porcentaje de elementos metálicos, como norma del 10 al 30 por ciento, para proporcionar un mejor frenado y transferencia de calor. La adición de elementos metálicos, dará lugar a la producción de polvo de frenos y ruido desagradable.

Cerámica

Estas pastillas están confeccionadas a partir de fibras cerámicas, materiales no ferrosos, agentes de unión y pequeñas cantidades de metal. Estas son muy silenciosas y más limpias que otras almohadillas, pero también son de más precio en los talleres. Las pastillas orgánicas, poseen la capacidad de ofrecer por arriba de la media de frenado sin desgastar anticipadamente los rotores.

Consejos

Escoger la pastilla de freno correcta para un vehículo, se reduce a la utilización que le darás al vehículo y cómo lo conducirás. Un conductor o rendimiento agresivo, puede desear inclinarse por pastillas semi metálicas por sus grandes prestaciones; estas pastillas no tiene las prestaciones bien de las pastillas orgánicas para un conductor que usa su coche para una conducción tranquila y a corta distancia. El conductor, debe tener en cuenta factores como estos anteriormente de tomar la decisión de que frenos usar.

Fuente: www.neumaticoscobravo.com

Revisa tus pastillas de freno en los talleres      Cobravo-M2ESTUDIO         Ancla:  www.neumaticoscobravo.com 
articulos.directorio-de-empresas.  -----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
En estos momentos, existen varios tipos de amortiguadores en el mercado para vehículos, en donde cada uno de ellos tiene una función específica. 

Te comentamos uno a uno los distintos amortiguadores y sus características:
Hidráulicos: constan de un pistón metido en un cilindro en el que existe aceite. Diferentes orificios dejan el paso del aceite de una parte a otra del pistón. Su ventaja es la sencillez, la inexistencia de mantenimiento en los talleres y su capacidad para dotar de mayor amortiguación, cuanto mayor es la presión.

Hidráulicos con válvulas: en vez de agujeros, el pistón lleva una serie de válvulas que dejan el paso del aceite con una determinada presión. Nos dan un comportamiento algo más suave y eficaz.

Doble tubo: son los más incorporados actualmente. Se dividen en presurizados (aceite) y no presurizados (aceite y gas). El pistón y el cilindro están en el interior de una cámara más grande. El aceite circula por el cilindro a través del pistón y también a la segunda cámara, por medio de una válvula colocada entre ambas.

Monotubo: consta de doble cámara, una con aceite y la otra con gas. Entre las dos existe un pistón flotante. El volumen de la cámara varía, dependiendo de la compresión que sobre el gas ejerzan las fuerzas que actúan sobre el pistón.

Frecuencia selectiva: añade un segundo conducto en el interior del mismo pistón, separado por una válvula que se cierra al entrar más presión, endureciendo la suspensión en los momentos precisos.

Reológico: el aceite tiene partículas de metal. Al aplicar una corriente magnética, este fluido se torna más espeso endureciendo la suspensión. Es un híbrido entre sistemas mecánicos y electrónicos, al precisar de sensores que detecten las necesidades de amortiguación en cada instante.

Regulables en dureza: una rosca nos deja ampliar o reducir, el diámetro del orificio por el que se traslada el aceite, consiguiendo más o menos dureza, a gusto del usuario.

Regulables en suspensión: para tener una mayor o menor distancia, de la carrocería del vehículo al suelo.

Fuente: www.neumaticoscobravo.com

Tipos de amortiguadores en los talleres de automoviles  Cobravo-M2ESTUDIO   Ancla www.neumaticoscobravo.com
gadgestt.blogger  ---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Nuestra más importante equipación para el invierno, deben ser nuestros neumáticos;  tienen que estar en perfecto estado, bien de dibujo como de presión. El dibujo no será inferior a 3mm, unas ruedas con mucho desgaste no son peligrosas sólo con nieve o hielo, sino nada más con agua. Además del dibujo, debemos examinar su estado. Aunque en apariencia tengan todo el dibujo, por su antigüedad podría ser que la goma del neumático tenga daños, poseer pequeñas grietas o estar endurecidas, esto es razón para reconocer que el neumático ha perdido sus prestaciones y en agua perderemos adherencia. También podrá pasar, que la banda de rodadura que está en contacto con el suelo, si pasamos la mano, comprobaremos que no es uniforme sino que presenta unos “bultos” o “deformidades” también provocados por el paso del tiempo. 
Los neumáticos poseen una importancia vital, puesto que son el único elemento que nos mantiene en contacto con la carretera. Llevaremos el mejor equipo de música, o el motor más potente, pero si el elemento que nos une a la carretera falla, nos falla todo. Cuando vamos a esquiar nos centramos solamente en la parte final de trayecto por si hay nieve o hielo, pero debemos tener atención en todo el recorrido, ya que una curva a mucha velocidad, con humedad en el ambiente que provoca un suelo resbaladizo, y neumáticos en mal estado, podrá provocar que el vehículo derrape y tener una mala consecuencia. 
Siendo que en este país no tenemos la costumbre, en muchos países, a la llegada del invierno cambian las ruedas por otras de invierno, ya que el neumático “normal”, está preparado para altas temperaturas y poder aguantar el desgaste, pero éste neumático, en bajas temperaturas pierde su finalidad y se endurece, por eso el neumático de invierno está confeccionado con un compuesto más blando y pensado para proveernos de las máximas prestaciones en temperaturas bajas.
Fuente: www.neumaticoscobravo.com/       
La epoca invernal y los neumaticos          Cobravo-M2ESTUDIO       Ancla: www.neumaticoscobravo.com/       diamantesdegould ---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
La gran diferencia entre ambos tipos de aceite, es que el primero es el resultante de la destilación del petróleo, cuando los sintéticos son hechos en laboratorios, con propiedades que han sido experimentadas, partiendo de compuestos de bajo peso molecular.

No precisamente, un aceite se hace negro porque es malo. Todos los aceites contienen entre sus aditivos detergentes dispersantes, que recogen las partículas que ensucian el motor. De esta manera el aceite consigue una más de sus funciones, no solo la de lubricación, sino la de limpieza. Entonces, en cada cambio de aceite en los talleres, quedará libre de partículas de suciedad arrastradas por este, que de otra forma harían que en el interior de un motor existieran conductos tapados por la suciedad.
Es evidente, que un aceite sintético es mucho mejor que uno normal, puesto que trabaja correctamente a temperaturas muy altas y muy bajas (son más o menos fluidos dependiendo de las condiciones), además de ser menos volátiles si es que el motor ya gasta aceite y cuentan con más duración. La desventaja es que se trata de un aceite más fino que el mineral por lo que no es recomendable para coches viejos o con muchos kilómetros recorridos.
Fuente: www.neumaticoscobravo.com
Sabias que, existen aceites de motor baratos y sinteticos   Cobravo-M2ESTUDIO   Ancla:  www.neumaticoscobravo.com
sabiasque.mascine  -----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Así como tenemos distintos tipos de motores, las industrias de aceites se esfuerzan por conseguir compuestos que sean correctos para cada tipo de motor y para cada uso específico. No es lo mismo un motor de gasolina de nueva generación, que está confeccionado con menor tolerancia de montaje entre las piezas, a un motor diesel o un motor que haya pasado de los 100.000 kilómetros.
Vamos a revisar qué tipos de aceites tenemos y cómo están clasificados dependiendo del uso al que están predestinados. Las clasificaciones o normas que delimitan su utilización y la aplicación de cada una de las alternativas en aceites, responden a los logros de ingeniería y diseño que continuamente se aplican a los motores. Es preciso poseer una idea, acerca de lo más importante de los motores de nuestros coches: el aceite.
Observarás que en los envases de aceite aparecen letras, grados de viscosidad, tipo de compuesto o las palabras “monogrado” y “multigrado”. Todo eso lo tienen aclarado en los talleres, pero mucha parte del público lo desconoce, entonces primeramente vamos a referirnos al tema de letras y números, que aparecen en los envases, son todo un misterio pero en realidad sirven para la clasificación del tipo de aceite, según el sistema SAE (Sociedad de Ingenieros Automotores).

El valor SAE nos dice el grado de viscosidad del aceite. En los lugares de venta, podrás observar los que son monogrados o multigrados; los aceites monogrados se caracterizan porque solo poseen un solo grado de viscosidad, tanto que los aceites multigrados, poseen un alto índice de viscosidad. La viscosidad, se aplica a un valor que indica la mayor o menor estabilidad, de un aceite lubricante con los cambios de temperatura; por ejemplo, un aceite 15W-40 (la W significa winter, invierno en español) mantendrá las propiedades precisas para proteger el motor en temperaturas muy frías. En este ejemplo, podría protegerlo desde alrededor de -20 grados, según la API, hasta unos teóricos 150 grados.
Un aceite multigrado 15W-40, posee la viscosidad de un monogrado 15 a bajas temperaturas y la de un monogrado 40 en altas temperaturas. Debido a los componentes especiales, que no deja que el aceite se vuelva demasiado denso en invierno o que se convierta en un líquido acuoso en verano, siendo menos viscoso por las altas temperaturas.

Por regla general, a la hora de decidir la compra de un aceite en especial, podríamos aconsejar que para una mayor protección en frío, habrá que comprar un aceite que tenga el primer número lo más bajo posible. Para conseguir un mayor grado de protección en caliente, se tendrá que adquirir un aceite donde el segundo número sea lo más alto posible.
Fuente: www.neumaticoscobravo.com  
Tipos de aceite de motor en los talleres                Cobravo-M2ESTUDIO           Ancla:  www.neumaticoscobravo.com  directoriodearticulos.mascine  ---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Los dos ingredientes de mayor importancia en un compuesto de caucho, son el propio caucho y el material de relleno, en combinaciones tales como para alcanzar distintos objetivos. Conforme a la utilización que se le tenga que dar al neumático, el objetivo podrá ser optimizar el desempeño, aumentar la tracción en condiciones bien de suelo seco como mojado y obtener una resistencia a la rodadura superior. 
Generalmente, encontramos cuatro clases primordiales de caucho que se usan: caucho natural, caucho de butadieno estireno (SBR, su sigla en inglés), caucho polibutadieno (BR, su sigla en ingles) y caucho isobuteno-isopropeno (y caucho de isobuteno-isopropeno halogenado). Los primeros tres se usan como compuestos de la banda de rodadura y de la cara, siendo el caucho isobuteno-isopropeno y el caucho isobuteno-isopropeno halogenado los que se usan normalmente para revestir el interior o la parte interior que mantiene el aire comprimido en el neumático.

Los materiales de relleno más conocidos, son el negro de carbón y el sílice pues existen varios tipos de cada uno. La elección depende de los requisitos de desempeño, ya que son distintos para la banda de rodamiento, la cara y la cúspide, componentes que además se usan para colaborar en el proceso del neumático o funcionan como agentes antioxidantes, antiozonantes y antienvejecimiento. Además, el paquete de curado (una combinación de curativos y aceleradores) se usa para confeccionar los neumáticos y darles su elasticidad.
Mezclado del compuesto de caucho

Una vez que se ha decidido el compuesto, el siguiente proceso es mezclarlos todos juntos. La operación de mezclado es una típica operación por lotes, con cada lote se produce más de 200 kg de compuesto de caucho, en menos de tres a cinco minutos. El mezclador, es una pieza sofisticada de equipo pesado, con una cámara de mezclado que posee rotores en su interior. 
La secuencia en la cual se añaden los ingredientes es crítica, así como además la temperatura de mezclado, que puede elevarse hasta alcanzar los 160 – 170 grados Celsius. Si la temperatura es demasiado alta, el compuesto puede resultar con daños, de manera que la operación de mezclado por lo general se tiene que dividir en dos etapas. El paquete de materiales para el curado, se agrega normalmente en la etapa final del mezclado y la temperatura final de mezclado, no puede exceder los 100 – 110 grados Celsius o se podría quemar el material.

Una vez que el mezclado ha terminado, el lote se quita del mezclador y se manda a través de una serie de máquinas, con la finalidad de transformarlo en una lámina continua llamada "película". La película luego se direcciona a otras áreas, para preparar el conjunto de alambres para la ceja, el calandrado del revestimiento interno, el de los cordones de acero y/o cinturones de tela/capas, extrusión de las caras del neumático y de la banda de rodamiento.
Fuente: www.neumaticoscobravo.com/
El caucho como componente de los neumaticos     Cobravo-M2ESTUDIO     Ancla: Neumáticos Cobravo     articulos.jovic ----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
En España se procesan 314.000 toneladas de neumáticos, un10% más que la media de la Unión Europea. Se trata del 100% de los neumáticos sin uso. El 70% del caucho se recicla y el 30% restante se transforma en combustible para otros usos alternativos. 
Entre las grandes y variadas aplicaciones del caucho reciclado, tenemos la fabricación de: suelos prefabricados, granza para campos de juego de hierba artificial, pavimentos para parques de niños o aislantes, bien térmicos como acústicos. 
En los certámenes que se celebran en Feria de Madrid, se pueden conocer los últimos avances que la industria del reciclaje, está incorporando en sus plantas de tratamiento.

España, con un volumen de Neumáticos Fuera de Uso (NFU) de 314.000 toneladas, según un informe de la Asociación Europea de Fabricantes de Neumáticos y Productos de Caucho (ETRMA, en sus siglas en inglés), cifra que nos posiciona un 10% por arriba de la media de los países de la Unión Europea. Este volumen es el 100% del tratamiento de neumáticos, con la consiguiente reducción del impacto medioambiental. El reparto en porcentajes de todo lo tratado se coloca en el 70% para reutilización o reciclaje, de estos, el 50% (153.000 toneladas) simplemente se recicla, un 8% se reutiliza en el caso de que la cubierta lo permita, y un 12% se recauchuta. El resto, un 30%,  se transforma en combustible para uso alternativo. 

España, es el quinto país de la Unión Europea que más neumáticos fuera de circulación consigue anualmente, sólo por detrás de Alemania (568.000 toneladas), Reino Unido (508.000), Italia (421.000) y Francia (369.000). Siendo que, el proceso de reciclado de neumáticos al final de su vida, puede mejorar si se diversifican más las utilidades del caucho, el punto de partida de España, en comparación con estos cuatro países, es muy halagueño. Por eso, la gestión adecuada a través de la red de plantas de recogida y tratamiento, que colaboran con  los dos modelos integrados de gestión existentes (Signus Ecovalor y TNU), no permite que estos desechos terminen en vertederos. No ocurre lo mismo en otras industrias, como la italiana o la británica donde sólo se tratan el 83% y el 95%, respectivamente, de toda la cantidad que generan.
Fuente:  www.neumaticoscobravo.com/
El caucho reciclado de los neumaticos    Cobravo-M2ESTUDIO   Ancla:  www.neumaticoscobravo.com/    notaes.net  ---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Los materiales que se consiguen, tras el tratamiento de los residuos de neumáticos, una vez separados los restos aprovechables en la industria, el material restante  puede ser utilizado como parte de los componentes, para las capas asfálticas que se utilizan en la construcción de carreteras, con lo que consiguen aminorar la extracción de áridos en las canteras. Las carreteras que utilizan estos asfaltos son mejores y de más seguridad. 

Se pueden utilizar además en alfombrillas, aislantes de vehículos o  losetas de goma. Se han gastado hasta donde sabemos, para componentes de fabricación de tejados, pasos a nivel, cubiertas, masillas, aislantes de vibraciones.  
Tiene usos como los deportivos, en campos de juego, suelos de atletismo o pistas de paseo y bicicleta. Los usos son infinitos y se amplían cada día, como en cables de freno, compuestos de goma, suelas de zapato, bandas de retención de tráfico, compuestos para navegación.

  
El Instituto de Acústica del CSIC, tiene en desarrollo un proyecto para el uso de estas materias como aislamiento acústico. El interés en el uso, de un material como el caucho cuya procedencia son los neumáticos de desecho  para materiales de absorción acústica, está centrado en que necesita para comenzar, sólo tratamientos mecánicos de mecanizado y molienda. Estos tratamientos, conducen a un producto de granulometría y dosificación de acuerdo con los caracteres de absorción acústica de mucho efecto.
El compromiso e investigación, de las industrias que operan en este sector, ha permitido la posesión de un excelente punto de partida para continuar en su evolución.
Fuente: www.neumaticoscobravo.com/   
Carreteras de residuos de neumaticos  Cobravo-M2ESTUDIO   Ancla:  www.neumaticoscobravo.com/   animalesenventa.com
----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------



Ranuras: debemos revisar los dibujos y ranuras (mínimo 1,6 mm) de los neumáticos para asegurarnos un buen agarre a la carretera y evitar deslizamientos. Las marcas que existen en las ruedas, las zonas con más desgaste, nos dejan averiguar la causa por la que se está produciendo ese deterioro, lo que ayudará a prever posibles errores o negligencias que pueden aumentar en un mayor riesgo en terminología de seguridad. A mayor desgaste, más aumenta el gasto en mantenimiento y combustible.

Presión: es muy conveniente mantener los neumáticos en una presión de aire adecuada. Si están bajos, aumentará el consumo. Igualmente si se encuentran demasiado hinchados, ya que esto afecta la estabilidad del vehículo. Se recomienda revisar la presión cada par de semanas para, de esta manera, bajar la resistencia al rozamiento y disponer de un consumo reducido de combustible, además de una conducción respetuosa con el medio ambiente.

Todo el año: las ruedas de verano pueden usarse durante todo el año si la utilización del vehículo, los desplazamientos que se realizan y el clima lo permiten. Por ello, deben encontrarse siempre en muy buen estado. Si el desgaste del neumático es considerable, en el caso de la lluvia o la nieve las ruedas de verano estarán reduciendo su rendimiento. Por contra en suelo seco, su adherencia se verá aumentada.

Ahorro: con dependencia de la climatología, los neumáticos se tendrán que adaptar a cada estación. Llevar una clase de goma para cada estación nos asegura un menor desgaste, lo que redunda en la seguridad y el ahorro, pues a la larga duran más y su gasto es compensado. Es recomendable llevar neumáticos de verano, entre los meses de Mayo a Octubre.
Fuente: Neumáticos Cobravo     
Importante, ranuras y presion de los neumaticos      Cobravo-M2ESTUDIO      Ancla: Neumáticos Cobravo     articulos.moneydin
----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Por la llegada del frío, es preciso llevar a cabo algunos trabajos de mantenimiento y equipación de nuestro vehículo, para no tener imprevistos durante el invierno. La puesta a punto del coche es algo importante durante todo el año, pero con las bajas temperaturas y la climatología contraria es indispensable. 
*Cuando sea posible, a la llegada del invierno, es recomendable dejar el coche en un garaje o planta baja cubierto, para evitar así que las bajas temperaturas, puedan afectar a los elementos exteriores del vehículo, o los fluidos del motor.
*Esto ocurre sobre todo con los parabrisas y lunas del coche que, después de noches heladas, aparecen tapados de hielo. Si vives en un lugar con heladas frecuentes, deberás hacerte con un raspador para el hielo que te ayude a quitar la escarcha del cristal. 
*De la misma manera, debes asegurar que los niveles de líquido anticongelante sean los correctos, porque de lo contrario se puede congelar el agua del radiador y eso nos impide arrancar el coche. Es importante saber cómo arrancar el coche cuando hace frío, para evitar daños en el motor.
*Al hacerle el mantenimiento del vehículo en invierno, también se deberá comprobar que el aceite esté en su nivel adecuado, así también como su viscosidad, puesto que el frío suele hacerlo más denso.
*Debemos también comprobar, que la carga de la batería sea correcta, especialmente a partir de su tercer año de vida, ya que con el frío es más fácil que se descargue y siendo la encargada de arrancar el motor del coche.
*Los neumáticos, son otro de los componentes de nuestro vehículo, a los que debemos prestar más atención en el invierno, en especial si residimos en una zona propensa a las lluvias, la nieve o el hielo. Revisar sobre todo, el estado del dibujo de los neumáticos, además de las bandas laterales, su inflado, etc.. pero por la importancia de la época del año a la que nos estamos acercando, se recomienda acudir a los talleres especializados como Neumáticos Cobravo. Del mismo modo, que se recomienda no conducir bajo condiciones climatológicas adversas, si no te queda otra opción, ten presentes los consejos sobre cómo conducir con nieve.
*Debes tener preparadas las cadenas para los neumáticos si la previsión meteorológica predice riesgo de nieve, así como además deberás asegurarte de saber como colocarlas de forma correcta, por si resulta preciso el hacerlo.
*En el mantenimiento del vehículo en invierno, también se debe revisar a conciencia que todas las luces funcionen con corrección, y que dispongamos de bombillas de repuesto por si fuera necesario algún cambio.
*También es recomendable, mantener el depósito de combustible lo más lleno que nos sea posible, por si se nos avería el vehículo y nos quedamos esperando una grúa, siendo que esta es la única manera de tener calefacción.
Los neumaticos y demas para este invierno  Cobravo-M2ESTUDIO   Ancla:  Neumáticos Cobravo  articulos.directorio-de-empresas.

-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Puede ser la solución más radical o nos puede parecer la más cara, pero no lo es. Es la más segura y la más económica a la larga. Es la mejor solución, pues no tenemos que parar a realizar ningún montaje, nos dejarán circular a cualquier velocidad (con la precaución precisa en caso de nieve o hielo), no dañan el vehículo y no ocupan espacio.

Una cosa a tener en cuenta, es que las cadenas convencionales, se ponen tan sólo en las ruedas motrices, con lo cual tendremos otras dos ruedas sin sistema de protección, y sino conducimos con precaución estas ruedas sin las cadenas pueden patinar, por contra con las ruedas de nieve eso no ocurre, ya que podríamos decir que llevamos “cadenas” en las cuatro ruedas del vehículo, y no digamos si las cuatro ruedas son motrices.
Cuando compramos un vehículo nuevo, podemos conseguir estas ruedas, en invierno las colocamos y en verano las guardamos. Como las ruedas tienen un desgaste, acabaremos usándolas y gastándolas, desgastaremos menos las de verano y en caso de cambiar de vehículo y tener necesidad las podremos usar durante el verano. En verano se gastaran mucho más rápidas, y en curvas pronunciadas quizás no son tan precisas como las de verano. Habría que poner el coche al límite para considerar la diferencia.

Los neumáticos de invierno están confeccionados para nieve, pero también tienen eficacia en hielo y en agua.
Estos neumáticos no tan sólo están aconsejados en caso de nieve, sino que son más eficaces que los habituales, ya que nos dan un mejor comportamiento ante temperaturas bajas, lluvia, hielo y nieve. Entonces, en invierno aunque no nieve tendremos mayor seguridad. Según distintos estudios el agarre y la distancia de frenada mejora en un 300%. 
La primera vez que pruebas un vehículo con neumáticos de invierno, te quedas sorprendido de su eficacia. *(Los precios de los neumáticos de nieve oscilan de forma importante según la talla de la rueda y la marca de los neumáticos).
Fuente: neumaticoscobravo.com      
Los neumaticos de nieve, sin mas     Cobravo         Ancla: neumaticoscobravo.com          articulos.jovic -------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Son las de toda la vida, aunque han existido con distintos sistemas, en la actualidad la mayoría son de eslabones de cadena (existen también con la parte exterior rígida en forma de neumático para facilitar su colocación), con una parte interior fija, y por la parte exterior para tensar y fijar. Se montan en las ruedas motrices. 

Debemos primero practicar a ponerlas en seco, pues cuando tengamos que usarlas sabremos como hacerlo. Una vez puestas, tenemos que avanzar unos metros para terminar de tensarlas. Nos dan la máxima seguridad, y son duraderas. Una vez usadas es recomendable, limpiarlas con agua para quitarles la suciedad y la sal, y ponerlas a secar para que no se oxiden. Al poderse tensar, nos permiten cierta holgura con un margen razonable. En hielo nos permiten un mejor agarre que las de tela. Debemos circular con precaución y al igual que en las de tela no superar los 50 km/h. 

Debemos tensarlas bien, ya que un mal tensado o dejar alguna parte suelta, al rodar puede dañar los neumáticos, la plancha o elementos mecánicos. La parte negativa es montarlas, pero con práctica conseguiremos tener mayor seguridad que cualquier otro tipo.  
Cadenas de nieve liquidas o en spray
Este sería el sistema más barato, pero el menos de fiar. En primer lugar, por que los fabricantes nos indican que nada más sirve para sacarnos de un apuro puntual. Se aplica en el neumático (ruedas motrices), se deja que actúe unos minutos y ya se puede circular. Cuando el líquido aplicado se mantiene en el neumático, funcionan correctamente pero a pocos kilómetros el producto desaparece de las ruedas y tenemos que empezar. Por lo tanto, es una solución económica pero que sólo nos podrá sacar de un apuro puntual en una pequeña distancia. 

Fuente: neumaticoscobravo.com    
Las cadenas de siempre para nuestros neumaticos        Cobravo      Ancla:  neumaticoscobravo.com    articulos.directorio-de-empresas.  -----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Acabado el verano y próximo a dar la bienvenida al invierno, a muchos nos llegan las dudas, sobre que equipo algo especial deberemos colocar a nuestro vehículo, para no tener problemas ni miedos ante la llegada de la nieve a la carretera.  Debemos tener una serie de precauciones generalizadas, para cuando se circula en invierno, de forma resumida veremos una serie de consejos a tener en cuenta;
*Atención al parabrisas y las lunas del vehículo. Las escobillas tienen que encontrase en perfecto estado. Ojo con el hielo, hay que tener un raspador o usar agua templada, nunca caliente puesto que podría provocar daños en el parabrisas, también hay en el mercado, productos con base de alcohol para deshacer el hielo. Si es posible, aparcaremos el vehículo en un lugar cubierto evitando la formación de hielo con las bajas temperaturas.
*Revisaremos la batería, en invierno es cuando éste elemento sufre más, así que si da algún tipo de problema, debemos cambiarla rápidamente. Es importante mirar su antigüedad y a partir del tercer año, prestarle atención más a menudo.
*El comprobar los niveles, bien del líquido anticongelante, como el del nivel de aceite y su viscosidad que con el frío se suele poner más denso. Si todo esto que te estamos aconsejando, te resulta molesto o no dispones del tiempo necesario, te aconsejamos un taller especialista como http://neumaticoscobravo.com/ si te encuentras próximo a Granada.
*Liquido limpiaparabrisas especial para invierno, recomendamos un -20º C o mejor un -30º C. No hay peor que circular por una carretera nevada detrás de otros vehículos y no poder limpiar el parabrisas.
*Procurar mantener el deposito de combustible lo más lleno posible, por si encontramos alguna retención o avería y necesitamos la calefacción. Aunque pasa pocas veces, si tenemos el depósito con poco combustible puede llegar a congelarse, en países de la Europa Central, los combustibles contienen un anticongelante, cosa que no pasa en nuestro país (Andorra dispensa gasóleo especial en invierno). Es aconsejable, llevar prendas de abrigo por si supuestamente la avería sea de motor y no dispongamos de la posibilidad de encender la calefacción.
*Revisar el estado de los neumaticos y llevar equipos para circular por la nieve, como cadenas, etc. 
*Revisar el funcionamiento de las luces, llevar recambios.
*Conducir con mucha prudencia,  con mucha suavidad, evitando cualquier maniobra brusca (fuerte frenada, fuerte aceleración, giro excesivo del volante, etc) y siempre manteniendo las distancias.
*Llevar un pequeño Kit; Móvil con la batería cargada al máximo, linterna, agua potable, guantes, manta y un pequeño botiquín.

 

Revisar los neumaticos con la llegada del invierno    Cobravo     Ancla: http://neumaticoscobravo.com/       articulos.moneydin------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Para cargar el aire acondicionado del coche, precisaremos de una serie de aparatos que podemos alquilar o comprar. Se trata de una operación relativamente complicada, pero que podemos hacer nosotros mismos si no quisiéramos llevar el coche al taller y desembolsar una cantidad de dinero, que seguro que podremos invertir en otra cuestión. 
*Debemos tener claro, que ya hemos detectado de que el sistema del aire acondicionado del coche está descargado. Lo primero que debemos hacer, es colocarnos unas gafas para protegernos los ojos y unos guantes para las manos, siempre que precises acceder a realizar esta operación, pero si aceptas un consejo, es conveniente que acudas a unos talleres especialistas en la materia.

De todos modos, continuamos con nuestra operación.

*Antes de comenzar a poner el refrigerante, debemos comprobar que las bobinas de condensación estén limpias de suciedad. Es más, en algún lugar del compartimento del motor, existirá una pegatina en la que el fabricante, nos indique la cantidad de aceite y el tipo de refrigerante que se precisa.

*Conectamos el kit de recarga a los dos puertos del sistema, de alta y baja presión (este último es el más grueso) y vaciamos de aire el sistema, incluso la manguera de carga, para que el proceso sea eficaz. La botella del refrigerante, la enchufaremos a la manguera de carga y abriremos la válvula de baja presión, que es la que servirá para efectuar la carga.
*Al encontrarse el sistema en vacío, comenzará a succionar del refrigerante. Cuando acabe de hacerlo, encendemos el coche y el aire acondicionado, para que el gas de la botella siga pasando al sistema.

*Comprobando los niveles de presión alta y baja y haciendo una comparación con los que indica el fabricante, conoceremos si la botella del refrigerante está vacía. Si es este el caso, quitaremos la botella inicial, purgaremos la manguera de carga y pondremos la nueva botella para finalizar el proceso.

*Retiramos el kit de carga, cerraremos la tapa del motor y comprobaremos si el aire acondicionado funciona correctamente.

Necesitas
*kit de recarga, refrigerante, gafas para la protección de los ojos y guantes.

Consejos de importancia
*Si no tienes los conocimientos suficientes, es preferible que acudas a un taller para evitar accidentes o daños graves en el sistema.
Fuente: neumaticoscobravo.com   

Cargar el aire acondicionado en talleres de confianza       Cobravo          Ancla:  neumaticoscobravo.com   directoriodearticulos.mascine  ---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Conocer con qué frecuencia debemos sustituir el aceite del motor, es básico para conservar este componente del vehículo en buen uso. Un lubricante que ya está sucio, no hará de forma correcta su labor y el desgaste del motor se adelantará. Los coches más nuevos no precisan cambiar el aceite  tan frecuentemente como los más antiguos, pero esta labor de mantenimiento se sigue considerando imprescindible. Ahora te explicaremos, con la frecuencia que se debe sustituir el aceite del motor.
*Nuestra primera recomendación, sobre con qué frecuencia se debe cambiar el aceite del motor, es que revises el manual de tu coche, porque puede recoger especificaciones concretas para el modelo que posees y que debes cumplir.

*Los coches de más de 10 años, deben sustituir el aceite del motor con más frecuencia, entre los 7.000 y los 15.000 kilómetros; por el contrario, los automóviles más nuevos no tienen que hacerlo con tanta asiduidad, llegando a mantener los 30.000 kilómetros sin una sustitución de lubricante y sin ningún problema. Eso ya lo saben, en los talleres especializados para estos cambios.
*Estos pequeños consejos, son para vehículos que tienen un uso normal. Pero, si tiene que circular en condiciones climatológicas extremas, con temperaturas muy bajas o muy altas, tendremos que sustituir el aceite más frecuentemente, ya que estas condiciones harán que el lubricante tenga una vida útil más corta.

*También, tendrás que sustituir el aceite con más frecuencia que la que te indica el manual del coche, cuando este realice todos sus movimientos en ciudad y esté circulando casi todo el día. Es el caso de los vehículos de transporte privado como taxis o ambulancias y coches de policía.

*En todo caso, si no utilizas mucho el coche te recomendamos que en todo caso sustituyas una vez al año el aceite del motor, ya que aunque no hayas recorrido los kilómetros indicados por el fabricante, el lubricante se estropea por los arranques en frío.
Fuente: neumaticoscobravo.com

El imprescindible cambio de aceite en los talleres     Cobravo        Ancla:  neumaticoscobravo.com       gadgestt.blogger   --------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
En realidad, un neumático es un producto de ingeniería de avance, confeccionado con mucho más que caucho. Fibras, telas y cables de acero son algunos de los materiales, que componen el revestimiento interior del neumático, las capas del cuerpo, el montaje de la ceja, los cinturones, las caras y la banda de rodamiento. Como podremos suponer, la confección de este producto, es complejo. Precisa de la última tecnología, equipos pesados, instrumentación de precisión y personal cualificado.

Varias de las actividades, que se ejecutan en la fábrica de neumáticos son, el mezclado del compuesto de caucho, la preparación del cordón de tela, el cordón de acero y el alambre de la ceja; el calandrado del revestimiento interno, el cinturón de acero y el cordón de capas; extrusión, o conformado de la pared y banda de rodadura; y el montaje real, curado y revisión de estos acabados. 
Fuente:  Neumáticos Cobravo - Neumáticos Granada
Sabias que, un neumatico esta hecho con algo mas que caucho   Cobravo   Ancla:  Neumáticos Cobravo - Neumáticos Granada  sabiasque.mascine  -------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Ya que los neumáticos son para el transporte de grandes cargas, se usan cordones de acero y tela en su confección, para reforzar el compuesto de caucho y proporcionar resistencia. Entre los materiales idóneos para su uso en un neumático se encuentran: el algodón, el rayón, el poliéster, el acero, las fibras de vidrio y la armadía.
Cordón de tela

La calidad del cordón de tela tiene su base en que sea resistente, elongación, contracción y ser elástico. El hilo utilizado, se retuerce inicialmente y luego se retuercen dos o más carretes de hilo para dar forma a un cordón. Antes de enviar el cordón para la confección de los neumáticos, el fabricante somete el cordón a un tratamiento previo y añade un adhesivo para promover la excelente unión con el caucho. El controlar la temperatura, la humedad y la tensión, es crítico con antelación a calandrar los cordones de tela junto con el compuesto de caucho. Por esto, el cordón de tela se mantiene en un ambiente con control de temperatura y humedad, una vez que es recibido por los talleres de fabricación.
Cordón de acero
La calidad del cordón de alambres de acero basa su resistencia en la tracción, elongación y rigidez. Se confecciona desde una varilla de acero con gran contenido de carbono; y cuando los alambres de acero usados poseen distintas configuraciones, todos son tramos forrados en latón que se retuercen unidos hasta dar forma a los cordones. Si el alambre se usa en un neumático de múltiples capas, en lugar de en un neumático con cinturones, el papel a desempeñar ante la fatiga será de importancia. Si se usa en neumáticos con cinturones, la rigidez es el aspecto primordial a tener en cuenta. Ya que el alambre se está revestido en latón, las condiciones de almacenamiento son de importancia, para mantener las propiedades de unión del alambre de acero al caucho. Por este motivo, los cordones de acero también se colocan, en un ambiente con control de temperatura y humedad, una vez que se reciben en los talleres de fabricación.
Fuente: Neumáticos Cobravo - Talleres Granada        
Los cordones para neumaticos       Cobravo        Ancla: Neumáticos Cobravo - Talleres Granada        articulos.hol   --------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Hasta que un neumático pase a ser parte del automóvil, efectúa un proceso que se inicia en la otra parte del planeta, en países como Tailandia, Indonesia o Malasia. Las condiciones de producción no siempre son correctas. 
El cultivo del caucho

Para poder hacer comprobaciones de las condiciones de cultivo y producción del caucho natural que se usa para confeccionar neumáticos, tenemos que acercarnos a Tailandia, Malasia e Indonesia, los mayores países que producen el caucho natural, pues afloran el 70% de la producción.

La industria del neumático, consume el 70% del caucho natural mundial, que se procesa de distintas formas dependiendo de su uso. Los bloques de caucho, se usan para la confección de los neumáticos, siendo que el látex concentrado se convierte en guantes, globos o condones.

Los neumáticos, se confeccionan con caucho natural y sintético. La materia prima del sintético es el petróleo, mientras que el caucho natural surge del líquido lechoso (látex) de algunos árboles tropicales, como el Hevea. El caucho natural es un 18% del peso de un neumático.
No existen casi marcas de neumáticos, dueñas de plantaciones de caucho. Entre las que sí lo son destacan Michelin (Brasil, Nigeria, Costa de marfil, Liberia y Ghana) y Bridgestone (Indonesia y Liberia).

Aunque la producción de caucho, se contempla bien en pequeñas propiedades como en grandes plantaciones:
*Más del 80% de la producción en el mundo procede de pequeñas propiedades, de entre media y 3 hectáreas.

*En las grandes plantaciones, realizan todo el proceso de extracción y producción del caucho.

El caucho natural es una materia prima, cuyo precio lo marcan los mercados financieros. Los precios pueden fluctuar hasta un 30% en un solo mes, lo que convierte a la producción de neumáticos en un negocio de alto riesgo.
Fuente: Neumáticos Cobravo - Neumáticos Baratos Granada     


El caucho y los neumaticos        Cobravo      Ancla: Neumáticos Cobravo - Neumáticos Baratos Granada     animalesenventa.com  ------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Incineración
Sistema por el que se provoca la combustión de las materias orgánicas del neumático, a altas  temperaturas en hornos refractarios de alta calidad  Es un proceso, costoso y además contempla el inconveniente de la distinta velocidad de combustión de los variados componentes y la necesidad de depuración de los residuos por lo que no resulta fácil de controlar y además es contaminante. Genera calor que puede ser utilizado como energía, ya que es un proceso exotérmico. Con este método, los productos contaminantes que provoca la combustión son muy perjudiciales para la salud de las personas. El hollín, contiene grandes cantidades de hidrocarburos aromáticos policíclicos, altamente cancerígenos. El zinc, es muy tóxico para la fauna acuática. Además tiene el peligro de que muchos de estos compuestos son solubles en el agua, por lo que saltan a la cadena trófica y de ahí a las personas.

Trituración criogénica
Este método, precisa unas instalaciones muy problemáticas lo que hace que no sean rentables económicamente y el mantener la maquinaria junto al proceso es difícil. La baja calidad, de los productos que se consiguen y la dificultad material y económica, para purificar y separar el caucho y el metal entre sí y de los materiales textiles que incorpora el neumático, determina que este sistema sea poco recomendable.

Trituración mecánica

Es un  proceso mecánico, entonces los productos resultantes son de alta calidad, limpios de todo tipo de impurezas, lo que admite el uso de estos materiales, en nuevos productos y aplicaciones. La trituración con sistema mecánico es, el primer paso en los distintos sistemas de recuperación y rentabilización de los residuos de neumáticos.

Neumáticos convertidos en energía eléctrica
Los residuos de neumáticos una vez preparados, puede convertirse además en energía eléctrica, utilizable en la misma planta de reciclaje o reconducir a instalaciones distribuidoras. Los residuos se meten en una caldera donde da paso a su combustión. El calor que libera, provoca que el agua de la caldera se trasforme en vapor de alta temperatura y alta presión, que se direcciona hasta una turbina. Al expandir, mueve la turbina y el generador acoplado a ella produce la electricidad, que tendrá que ser transformada más tarde para su uso. 
Fuente: http://neumaticoscobravo.com/         
Los metodos de eliminacion de neumaticos          Cobravo         Ancla: http://neumaticoscobravo.com/         notaes.net  --------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
La enorme fabricación de neumáticos y los problemas para hacer que se esfumen una vez utilizados, es una de las más graves problemáticas medioambientales de los últimos años en todo el planeta. Un neumático, precisa grandes cantidades de energía para ser confeccionado -medio barril de petróleo crudo, para fabricar un neumático de camión- y también provoca, si no es perfectamente reciclado, contaminación en el ambiente al ser parte, en general, de vertederos incontrolados. Hay métodos para poder conseguir un reciclado coherente de estos productos, pero hacen falta políticas que den facilidad para su recogida y la implantación de industrias que  se dediquen al trabajo de recuperar o destruir, de manera limpia, los componentes peligrosos de los neumáticos de los vehículos y máquinas.
*En España se recogen 250.000 toneladas de neumáticos usados al año.

*El  45% se coloca en vertederos controlados sin tratar, el 15% se deposita tras ser triturado y, el 40% no se controla.

* Para la desintegración de estos residuos, se utiliza frecuentemente la quema directa, que provoca una gran problemática ambiental ya que produce emisiones de gases que poseen partículas nocivas para el entorno, aunque no es menos problemático su almacenamiento, puesto que son problemas de estabilidad por la degradación química parcial que éstos padecen y producen problemas de seguridad en el vertedero.

*Las montañas de neumáticos formando arrecifes, es donde proliferan roedores, insectos y otros animales, consigue un problema añadido. La reproducción de cierto tipo de mosquitos, que su transmisión por picadura crea fiebres y encefalitis, llega a ser 4.000 veces superior en el agua estancada de un neumático, que en la propia naturaleza.

Actualmente, se suelen usar distintos métodos para la recuperación de neumáticos y la destrucción de los componentes peligrosos. El sistema del tratamiento podrá convertir los neumáticos en energía eléctrica.
Fuente: http://neumaticoscobravo.com/          
Reciclado coherente de los neumaticos          Cobravo        Ancla:  http://neumaticoscobravo.com/          diamantesdegould  -------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
P215/65R15 89H. El número "15" indica que el diámetro del neumático y la rueda están confeccionados para que coincidan entre los mismos.

Los neumáticos que tengan un diámetro de la llanta expresado en pulgadas (P215/65R15, así como 8, 10, 12, 13, 14, 16, 17, 18, 19, 20, 22, 23, 24, 26 y 28) son llamados tamaños de "pulgada de llanta", y son el tamaño de utilización más común de los neumáticos y se usan en la mayoría de los coches, furgonetas, furgonetas tipo "Van", vehículos tipo "SUV" y camiones de carga ligera. 
Aunque no es tan común, otros dos tipos "únicos" de diámetros para neumático/rueda, están todavía vigentes.

Neumáticos y llantas que tienen plasmado su diámetro en "media" pulgada (8.00R16.5LT, así como además, 14.5, 15.5, 17.5 y 19.5) son utilizados en algunos trailers pesados, camiones ligeros de uso pesado y furgonetas con caja.

Neumáticos y ruedas que posean el diámetro expresado en milímetros (190/65R390, así como, 365 y 415) son los llamados de tamaño milimétrico. Michelin comenzó con los tamaños milimétricos para sus neumáticos "TRX", que tuvo una utilización limitada en distintos automóviles a final de los setenta y en los ochenta.
El sistema PAX de neumáticos, agarre por baja presión de llanta o "run flat" de Michelin, fue introducido, de manera muy limitada, como un sistema integrado de rueda/neumático del Equipamiento Original. Un ejemplo del tamaño del sistema PAX es 235/710R460A 104T, que concede las dimensiones del neumático y de la rueda en milímetros (235 mm Anchura de la sección, diámetro del costado del neumático de 710 mm y un diámetro de llanta de 460A mm, y con la "A" en el 460A, que quiere decir, que estos cuentan con medida "asimétrica" en diámetros respecto al talón externo (450 mm) con el talón interno (470 mm).
Todos estos diámetros "únicos" para neumáticos/ruedas fueron desarrollados especialmente debido a la necesidad de un diseño diferente del neumático por el uso concreto de vehículos, más que utilizar un tipo convencional. Todos estos neumáticos y ruedas, disponen de perfiles especiales distintos a los tradicionales de tamaño "de pulgada de llanta".

Fuente: neumaticoscobravo.com    
El diametro de los neumaticos y las ruedas  Cobravo  Ancla:  neumaticoscobravo.com    directoriodearticulo.wordpress------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Cuando llegamos a una gasolinera, lo primero que miramos es en el precio del carburante. Pero en todas las estaciones de servicio, existe un elemento al que no todo el mundo presta atención, pero que es primordial: el medidor de presión de neumáticos. Mantener las ruedas de nuestros vehículos, con la presión adecuada nos dará seguridad en carretera y nos dejará ahorrar en combustible. Si no nos dan confianza los manómetros de las gasolineras, lo podremos hacer en algún sitio especializado en neumáticos.

 Lo normal sería que se comprobasen por lo menos una vez al mes, e hinchar la cantidad de aire que nos recomienda la marca del vehículo. La cantidad debe ser siempre igual; la leyenda de que según la estación del año es preferible llevar más o menos aire en los neumáticos es nada más eso, una leyenda. Pero lo cierto es, que el llevar los neumáticos con poca (o mucha presión) provocará que estos se desgasten anticipadamente, y que notemos alteraciones en nuestra conducción, como la vibración del volante o un menor agarre.

Pero no es al aire, a lo único que debemos prestarle atención. Igual de importancia tiene la  atención a la banda de rodadura. Esta es la zona que está en contacto con el asfalto, por lo tanto la que más desgaste padece. La medida mínima exigida en nuestro país es de 1’6 milímetros. Por debajo de ese baremo es preciso sustituir las ruedas. No sólo porque es muy peligroso conducir así (menor tracción, mucha menos estabilidad, mayor probabilidad de un reventón etc.), sino porque nos pondrán una denuncia por llevar nuestras ruedas en ese estado y porque por descontado no pasaremos de ninguna forma la Itv. Un buen método, para que comprobemos si nuestro neumático está por debajo de los 1´6 mm, es colocar una moneda de 1 Euro en el canal. Si se ven las estrellas de la moneda es que tenemos que sustituirla. Pero la mayoría de fabricantes, nos recomiendan el cambio cuando las bandas tengan menos de 2 milímetros.

Utilizar cinco minutos de tiempo, para dar un vistazo a las ruedas nos puede evitar más de un disgusto. En un estudio de la Fundación Española de Seguridad Vial y Michelín, indicaban que aproximadamente el 60% de los accidentes por fallos mecánicos, era a consecuencia de la mala situación de los neumáticos.
Fuente: neumaticoscobravo.com        
La presion adecuada para los neumaticos         Cobravo        Ancla: neumaticoscobravo.com        aticulos.moneydin  -------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Parte numérica de tres dígitos. 

Esto nos dice la anchira del neumático (transversalmente) en milímetros.
P265/70R17 115S. El número 265, indica que el neumático es de 265 milímetros desde el punto más ancho de su costado externo, hasta el punto más ancho de su costado interno, cuando está montado y medido para un ancho específico de rueda. Esta medida también se conoce como ancho de sección del neumático. 

El número de los dos dígitos a continuación del número del ancho del neumático. 

Esta es la Relación de Proporción del Costado.

P265/70R17 115S. El 50 indica que el tamaño de la altura del costado del neumático (desde el rin hasta el dibujo de la llanta) es de 50% al de su ancho. La medición es la altura del neumático, además de la serie, el perfil o relación de proporción de altura del neumático. Cuanto mayor sea el número, más alto será el costado del neumático; a menor número, menor será el costado. El tamaño de ancho de este neumático es de 265mm y su altura es de 50% de 265mm. 

La letra tras estos números, señala el modo de construcción interna del neumático.

P265/70R17 115S, P265/70ZR17. La letra "R" indica que el neumático tiene una construcción radial, donde las capas del cuerpo del neumático son "irradiadas" hacia afuera del centro imaginario de la rueda. Los neumáticos radiales son, por mucho, el tipo más conocido de neumáticos, en la actualidad son más del 98% de los neumáticos calzados.

Si la letra "R" en el tamaño se sustituyera por una letra "D" (265/70D17), indicaría que las capas internas del cuerpo del neumático se entrecruzan en diagonal y que el neumático tiene una construcción en diagonal trenzada. Los neumáticos de esta confección, son para camiones ligeros y neumáticos de repuesto.

Índice de velocidad.
 En la actualidad, los únicos neumáticos que continúan incluyendo el índice de velocidad en el tamaño (P265/70ZR17) son los de "velocidad Z". En este caso, en seguida de los dos dígitos que identifican la relación de proporción, serán las letras "ZR" para identificar la calificación de velocidad de la llanta "Z" y su confección interna "R". 

Fuente: neumaticoscobravo.com  

Identificar el ancho de los neumaticos en milimetros  Cobravo   Ancla:  neumaticoscobravo.com  gadgestt.blogger  --------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Si revisas la combinación de la letra y el número en los neumáticos, la mayor parte de los tamaños de neumáticos empiezan con una letra o letras que te indican el tipo de vehículo y tipo de servicio para el que fueron confeccionados. Los tipos más comunes son:

P215/65R15 89H

P = Cuando el tamaño de los neumáticos comienza con la letra "P", quiere decir que el neumático es del tamaño "P-métrica", que está diseñado principalmente para vehículos de pasajeros, que incluye automóviles, furgonetas (llamadas "Mini-Van"), los vehículos deportivos utilitarios (denominados "SUV") y las vehículos tipo "Pick-Up" (los comprendidos para 1/4 y 1/2 tonelada de capacidad de carga). La utilización del tamaño "P-métrica" comenzó en los años setenta y en la actualidad, son el tamaño más frecuente de los neumáticos.

T135/70D17 102M

T = Cuando el tamaño de los neumáticos comienza con la letra "T", quiere decir que es un "Repuesto Temporal" (para ahorrar espacio ó mini-recambio), y fue diseñado para que ser usado solamente de manera temporal, mientras el neumático original del automóvil es reparado y reemplazado.

LT235/75R15 108/104S

LT = Cuando el tamaño de los neumáticos comienza con las letras "LT", quiere decir que es un tamaño métrico para furgoneta ligera, confeccionado para vehículos de transporte de cargas pesadas o para tirar de remolques grandes. Esto incluye, a furgonetas de uso mediano y pesado (entre 3/4 y 1 tonelada de capacidad de carga), los vehículos tipo "SUV" y furgonetas tipo "Van" de tamaño completo. Los neumáticos "LT" son los adolescentes, de los utilizados en camiones tipo "trailers" y remolques de 18 ruedas, estos neumáticos están confeccionados para soportar una capacidad considerable y la presión adicional del transporte pesado.

/65R16C 104/102R

C = Si un neumático Euro-métrico acaba con la letra "C", quiere decir que es de uso comercial, para utilizar en furgonetas o camiones, capaces de portar cargas pesadas. A más de la marca "'C" en su tamaño, indican la Descripción del Servicio de uso apropiado del vehículo y su "Capacidad de Carga" (capacidad de carga B, C o D).

ST275/45R20

ST = Cuando el tamaño del neumático empieza con "ST", quiere decir que es para "Servicio especial de remolque", es decir solamente en remolques de barcos, automóviles o de carga. Los neumáticos "ST" nunca deben usarse en automóviles, furgonetas o camiones ligeros.

Fuente: http://neumaticoscobravo.com/  

El tamaño de los neumaticos para automoviles  Cobravo   Ancla: http://neumaticoscobravo.com/  articulos.seo10 ----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Neumático para nieve con clavos


Los neumáticos de nieve, rinden más sobre carreteras heladas que los neumáticos convencionales, pero no pueden darnos una mayor capacidad de propulsión, de frenada y prevención de resbalar lateralmente. Para la mejora del rendimiento de conducción sobre carreteras heladas, se incluyeron clavos de acero en los neumáticos de nieve. Los neumáticos para nieve con clavos tienen dos requisitos:

*Los clavos, deben estar fijados con firmeza a la banda de rodamiento sin dañarla.

*Los clavos, siempre deberán sobresalir de la superficie de la banda de rodamiento, a un nivel razonable.

Neumático para nieve sin clavos 

Siendo que los neumáticos de nieve con clavos, funcionan muy bien sobre carreteras heladas o congeladas, los clavos dañan las carreteras y provocan roturas, grietas, etc.. 
Debido a estos problemas, la utilización de neumáticos con clavos se reconsideraba cada año y al final apareció el neumático sin clavos. 
Como su nombre ya indica, el neumático sin clavos es un neumático sin ellos, pero que muestra un rendimiento para conducir excelente, en carreteras dadas al patinaje o a las heladas. En comparación con los neumáticos existentes, sus mejoradas capacidades para nieve son lo más parecidas a las de los neumáticos con clavos. 

Principio del neumático para nieve 


Cuando un neumático gira, el pilar de nieve ofrece resistencia, para así no ser expulsado de las ranuras de la banda de rodamiento. Esta resistencia, es el principio básico al rendimiento de los neumáticos para nieve.

Un caucho que se mantiene blando a temperaturas frías

Con las ventajas de la tecnología del caucho, se utiliza un caucho especial, que se mantiene blando y flexible incluso a las temperaturas más frías, para que sea más adhesivo sobre nieve o hielo. Se puede usar en todos los tipos de carreteras. Las prestaciones sobre carreteras heladas o nevadas deben ser muy buenas en invierno.

Fuente: http://neumaticoscobravo.com/     
 

Tipos de neumaticos especiales para nieve        Cobravo     Ancla:  http://neumaticoscobravo.com/     notaes.net  -----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Es imposible calcular, cuándo tendremos que cambiar los neumáticos con la base única de su antigüedad. De todos modos, cuanto más antiguo sea un neumático, más posibilidad tiene el que pueda ser cambiado, debido a la evolución con relación a su utilización u otras cosas que podamos detectar durante una inspección. 
Aunque la mayor parte de los neumáticos, precisan ser cambiados antes de los 

10 años, es recomendable que cualquier neumático en uso, de más de 10 años desde su fecha de fabricación, incluidos los neumáticos de repuesto, sean sustituidos por neumáticos nuevos como medida de precaución, incluso aunque los neumáticos tengan la apariencia de ser aptos para el uso e incluso aunque no alcancen el límite de desgaste legal. Esta recomendación, no reduce de ninguna manera, la responsabilidad de los propietarios en cuanto al cambio de los neumáticos cuando sea el momento, para ello deberás visitar un especialista como  http://neumaticoscobravo.com/  para tu satisfacción.
Para los neumáticos de origen del vehículo (incluidos con el vehículo nuevo), debemos seguir la recomendación del fabricante del vehículo, sobre el cambio de los neumáticos, sin superar nunca los 10 años. 

Cómo poder identificar la fecha de fabricación de los neumáticos 

La fecha de fabricación puede saberse con facilidad, fijándonos en el número de serie que aparece en el lateral del neumático. 

El número de serie es un código alfanumérico que se compone de 11 dígitos, suele estar precedido por las siglas "DOT", aunque no siempre es así. Los cuatro últimos dígitos del número de serie corresponden a la fecha de fabricación. 

Los dos primeros números, nos indican la semana de fabricación (va de la "01" a la "52"), mientras que los dos últimos señalan el año de su confección. 

En los neumáticos confeccionados antes de 2000, el año de fabricación se representa con un solo número, en lugar de con dos, es decir, "159" representará la 15ª semana de 1999. 

Durante la época de 1990 a 2000, existieron neumáticos que estaban marcados con un triángulo, que señalaba el último número del número de serie, para diferenciarlos de los de las décadas anteriores. 

Como saber la fecha de fabricacion de los neumaticos  Cobravo  Ancla: http://neumaticoscobravo.com/  diamantesdegould
--------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Neumático de verano

Como neumático para ser utilizado en épocas sin nieve (primavera, verano y otoño), el neumático de verano o convencional, ha sido procesado para reducir el ruido, para un tipo de conducción más suave y un manejo seguro a altas velocidades.

Neumático para todo el año 

Desarrollado, para paliar las dificultades de cambiar los neumáticos de verano por los invernales, en regiones con temporada de nieve breve, el neumático para todas las estaciones, presenta más ranuras en la banda de rodamiento que el neumático veraniego.

Neumático para nieve

Los neumáticos para la nieve son muy utilizados en turismos, pequeños camiones, camiones y autobuses. La utilización de los neumáticos de nieve, están muy integrados en lugares con nieve. Los neumáticos de nieve, proporcionan una buena conducción y están confeccionados para permitir una gran fuerza de frenada y de tracción sobre la nieve. Estas características son debidas a las bandas de rodamiento con hondas ranuras que se agarran con agresividad a la nieve blanda. Cuando se conduce con estos neumáticos, la nieve que se queda incrustada en las ranuras de la banda de rodamiento se comprime arriba y abajo y se endurece formando un consistente pilar de nieve. 
Fuente: neumáticos Cobravo
Sabias que, existen neumaticos dependiendo de la climatologia     Cobravo       Ancla: neumáticos Cobravo sabiasque.mascine  ----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Estas ruedas de recambio, tienen idénticas dimensiones que los neumáticos y aros o rines originales, pero una confección más liviana y una profundidad de la huella más pequeña, con la idea de rebajar el peso del coche y el consumo de combustible, además de facilitar el montaje. La mayor parte de los vehículos modernos, vienen equipados con aros o rines de aleación, pero estas ruedas de recambio temporales, poseen un rin de acero.

Ruedas de repuesto temporal/compacto

Estas ruedas de recambio, son más pequeños y angostas que los neumáticos y rines de origen del vehículo. Su medida más pequeña, precisa que la presión de aire sea más alta (sobre 60 psi) que la de neumáticos normales. Son de peso liviano, para reducir el del vehículo, y su banda de rodamiento no tiene tanta profundidad, lo cual, nos permite mayor espacio en el maletero. Estas ruedas, han sido estudiadas para montar tan solo en el vehículo donde vienen. No intente usar estas ruedas en otros vehículos, a menos, que sea de la misma marca e incluso modelo.

Consejos que le ayudarán a usar su rueda de repuesto correctamente y con seguridad.

Aprenda a colocar la rueda de repuesto antes de que precise utilizarla. Identifique donde esta ubicada la rueda de repuesto, el gato (jack), herramienta para soltar las tuercas y la llave del candado del rin (si lo lleva de serie). Observe donde se debe poner el gato bajo el vehículo y practique el cambio de rueda, así le será más fácil, si le ocurre en una noche fría y lluviosa la necesidad de cambiar la rueda por un pinchazo.

Las ruedas de recambio temporales, han sido confeccionadas para ser utilizadas en un corto plazo simplemente; no han sido ideadas con las mismas capacidades en cuanto a carga, velocidad o tracción para cualquier estación que las ruedas originales.

Verificar el manual y las instrucciones en el flanco del neumático, para usarla con corrección. El control del vehículo, con una rueda de repuesto es dificultoso y la mayoría poseen indicaciones de no superar una determinada velocidad y un recorrido, tampoco se tendrán que remolcar vehículos, etc.

Compruebe la presión del aire, con un medidor de presión de aire una vez al mes o al mismo tiempo que verifica las otras. No existe nada, más desagradable, que al momento de cambiar una rueda, la de recambio esté desinflada. Es importante revisar la presión de aire indicada por el fabricante, pues en el momento de utilizarla no se nos planteará ningún contratiempo.

Fuente: neumaticoscobravo.com
Los neumaticos de la rueda temporal/repuesto                 Cobravo            Ancla: neumaticoscobravo.com directoriodearticulos.mascine  -----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Los propietarios de los vehículos, son siempre los que tienen la responsabilidad del cuidado y mantenimiento de sus neumáticos. Son los que determinan cuándo se tiene que cambiar un neumático. Estos propietarios, deberían de tener en cuenta, que los neumáticos se componen de varias clases de materiales y el caucho, que engloban unas propiedades de rendimiento que son primordiales para el correcto funcionamiento de los neumáticos. Estas propiedades van evolucionando con el tiempo. La evolución de cada neumático depende de muchos elementos, como el tiempo, la forma de almacenamiento y las condiciones de utilización (carga, velocidad, presión del inflado, mantenimiento, etc.), a los que se ve sometido durante su vida. Esta evolución relacionada con el uso varía enormemente, por lo que no es posible predecir la vida útil de un neumático concreto. 

Por todo eso, efectuando las inspecciones y el mantenimiento de la presión de inflado, que los propietarios hacen periódicamente, se recomienda que los neumáticos de los vehículos para pasajeros y camiones ligeros, incluidos los neumáticos de repuesto, sean revisados con regularidad por un especialista en neumáticos cualificado, talmente sería un distribuidor de neumáticos, como neumáticos Cobravo  que evaluará si el neumático sigue siendo apto para el uso. 

Los neumáticos que hayan sido utilizados durante 5 años o más, deberían ser inspeccionados por un especialista al menos una vez al año. 

A la vez de comprobar el estado visualmente de los neumáticos y la presión de inflado, pedimos a los propietarios que estén atentos a cualquier cambio en el rendimiento dinámico, como pueda ser una pérdida de aire importante, ruidos o vibraciones, que nos podrían indicar sobre los neumáticos que deben ser sustituidos, para preveer fallos de los mismos que podrían ser graves. 

Mantenimiento de los neumaticos de tu coche        Cobravo      Ancla:  neumáticos Cobravo      animalesenventa.com  -----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Si ha pasado por un museo de coches, habrá llamado su atención, que los coches antiguos llevaban una o más ruedas de repuestos. Pero esto es parte del pasado; ahora, con carreteras nuevas y neumáticos más duraderos, los vehículos cuentan con una o ninguna rueda de repuesto.

En el momento actual, son pocos los vehículos que llevan una rueda de repuesto idéntica a las cuatro originales. La mayoría de los vehículos recientes, tienen una rueda de repuesto de “uso limitado” que puede ser distinta en tamaño y construcción de las originales. Otros vehículos, no precisan llevar la rueda de repuesto, gracias a los “rueda flat”, los cuales pueden mantener el peso del coche sin precisión de aire y proporcionan movilidad extra, otra opción son sistemas de reparación e inflación. 

Rueda de repuesto idéntica a los originales

Este sistema, es el que requiere más espacio de almacenamiento y es el más versátil. Además, deben ser integrados al patrón de rotación, desde el inicio; esto, creará un juego de cinco neumáticos que durarán más que uno de cuatro, además el desgaste lo sufrirá el neumático de repuesto antes de “envejecer” en la espera de ser colocado algún día. Si el vehículo es de tracción en las cuatro ruedas (4x4) o tracción permanente en las cuatro, el neumático de repuesto tendrá una profundidad de la huella parecida a los restantes. Entonces, en el momento de reemplazar los neumáticos, le será más flexible, en cuanto, a adquirir neumáticos de  nuevas tecnologías o escoger un tamaño distinto que se acople a los aros o rines originales.

Muchos de los neumáticos de repuesto, son diseñados con la intención de posibilitarle conducir a la estación de servicio o taller, para reparar el neumático estropeado.
Fuente: neumáticos Cobravo            
Los neumaticos y ruedas de repuesto        Cobravo           Ancla: neumáticos Cobravo            articulos.hol  --------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
